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Gegen 6 Uhr, es ist schon hell, werde ich wachisBslontag, der 25.Juli 1995. Eine Woche bin ich
nun schon unterwegs, was habe ich bereits allebt@tWeil ich noch mude bin, auRerdem immer
noch nicht weil3, wann ein Bumch Jakutsk fahrenwird, habe ich es nicht eilig aufzustehen. Statt
dessen Uberlege ich erst einmal, wie der heutige ddaufen kdnnte: aufstehen, etwas zu essen
organisieren, dann in Erfahrung bringen, wann deimBus nach Jakutsk fahren wird. Sollte es
keinen Bus geben, die Stral3e entlanglaufen undampen versuchen, es wird jedenfalls einen Weg
zur Landeshauptstadt geben - soweit die FiR3e trég#rmir dabei ein.

Und eigentlich sollte ich mal versuchen den Durichbzu bekommen, wiaiele Filme ich schon
verbraucht habe, denn ich bin heute erst eine Wagtg habe aber schon 12 Film verbraucht: 4 auf
der Autofocus-Kamera (Minolta) und 4 auf der Haliomoatik XD11-Minolta, 1 auf der Pocet-
Kamera-Hamex (mein Reservefotoappdrdt)ngleich, wie ich die Fotoapparate benutze. Degt |
daran, dal3 es in wackeligen Verkehrsmitteln korntizst zu fotografieren, denn wenn es nicht sehr
hell ist besteht die Gefahr, dal die Aufnahmen aekeln. Meine XD11 hat immerhin ein 1:1,7-
Objektiv, das bedeutet, dal3 ich nur knapp doppelied Licht fiirs Ablichten brauche, wie mein Auge
zur Wahrnehmung des betrachteten Objektes benbDidgt Objektiv der AF7000 hat dagegen nur eine
Lichtstarke von 1:3,5, was also bedeutet, da3 achiesmlich genau die doppelte Lichtmenge brauche
um abzulichten. Allerdings hat die Automatik eirgmo3en Vorteil. Sie stellt die Scharfentiefe, also
den Bereich, in dem das Objekt als ,plan“ eingeetdmd scharf abgebildet wird, stellt sich ,auto-
matisch” viel scharfer ein, wahrend ich bei der X@&s bei schwachem Licht sehr sorgféltig und

! insgesamt habe ich ca 50 Filme mitgenommen, demmweill unterwegs werde ich keine Dia-Filme kaufen
kénnen. 50 Filme nehmen in der Fototasche vielzRéat (10 habe ich wegen erwarmender Sonne auf dem
Rucksack in Klamotten eingepackt), das ist viek2IDie Filme hiite ich wie meinen Augapfel.
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langwierig austariert werden muf3, zumal mir aldl@rirager das Justieren etwas schwerer fallt, als
einem ,Normalsichtigen“. Wenn die Batterien allexgh nicht frisch sind, wenn der Lichtwert sehr
knapp fiur die Bildeinstellung reicht, dann zooms d&ld oft so lange hin und her, bis ich am Objekt
vorbei bin. Aulerdem kostet dieses lange ZoomehBag#teriestrom und manchmal reicht dann die
verbleibende Spannung nicht mehr aus um den Ver8chl bewegen und das Bild zu ,schiel3en”. So
habe ich also schon eine Menge Bilder verscheiins@y ist allerdings, daf3 ich die halbautomatische
Kamera mit gangigen Batterien aufladen kann. Die$der XD11 werden zwar nicht so brillant, aber
die Kamera funktioniert eigentlich immer, auch damech, wenn der Lichtwert flr eine Automatik zu
niedrig ist. Dadurch kann man interessante Effektgelen, z.B. unterbelichtete Bilder, die es bai d
Vollautomatischen praktisch nicht gibt, weil darer Ausloser nicht funktioniert.

Damit dieKameras immer funktionsfahig sind, habe ich
folgende Einteilung getroffen. Die AF7000 habe iolt
einem automatischen Zoom mit den Tiefen 80-200 mm
besetzt, die XD11 mit einem Normalobjektiv 50 mm
Brennweite, das Uber den exzellenten Lichtwert71:1.
verflgt. Mit dieser Kamera bin ich praktisch beleal
Helligkeiten oberhalb der Dammerung einsatzbereit.
Wenn ich landschaftlich groRe Ausschnitte oder térei
Fassaden von Hausern festhalten will, nehme ict24in
70mm Zoom mit der respektablen Lichtstarke von8L:3,
AulBerdem hat dieses Zoom ein Macro, was bedew8t, d
wenn ich es in einer bestimmten Art einraste, iotha
Nahaufnahmen machen kann und dabei die Aussclemitsprechend der Zoom-Foci suchen kann. Bis
zur 5 fachen GroRRe (bezogen auf die normale Abibgdgroe) kann ich das Objekt vergrél3ern, dann
bendtige ich allerdings die Lichtstarke 1:4,5. Bieennweiten dieses Objektivs kann ich durch den
Konverter verdoppeln, was bedeutet, daf3 ich biBzennweite 140 mm verlangern kann, was meist
sich nicht lohnt, weil ich daflir das Tele beim Afoitus nehme, dann auch einen besseren Lichtfaktor
habe, denn der Konverter verschluckt unheimlichbight. Aber, und da wird es interessant, ich kann
den Macrobereich noch weiter vergroRern. Allerdings? ich dann sehr sorgfaltig arbeiten, was
soviel Zeit kostet, dal3 dann jede Fliege weggefloge wenn ich sie nicht vorher erschlagen habe.
Die kleine Pocet-Kamera hat 40mm Brennweite, daspeicht einem leichten Weitwinkel, denn die
Projektion wirkt, als wirde das zu fotografieref@igekt in 40 mm Entfernung vom Focus in einem
24x36mm grofRen Bild abgebildet.Man kann sich dass L | £ Fi

ausrechnen. Ich zeichne einen Purfkdous), zu dem =
ich parallel links und rechts in 18mm AbstardGera-
den zeichne. In 50 mm Abstand Entfernung verbin
ich die die Geraden mit beiden Punkte. Der Wink
(knapp 40Grad) entspricht dem Sichtwinkel durchs G
jektiv zum Objekt. Und die Brennweiten 24 entsprric
75°, die Brennweite 40mm=50°, 50mm =40° (Standa
maR). Die Teleobjektive 70mm=30° und 220mm=1G¢
Da kann man schon Objekte aus groRer Entfernt®
bildfiillend ablichten. Ubrigens hatte ich bis zuragT
der Deutschen Einheit 1990 noch ein 19 mm Weitwi i
kel, das hatte einen so groRen Ausschnitt, damibteo In meiner Fototascﬁ’esmd mcht nur d|e Fotos

ich mich in die Ecke eines rechtwinkeligen Raumesnd Filme drinnen, sondern auch die meisten
stellen, dann kamen beide Seitenwande drauf. Leider unentbehrlichen Reiseutensilien

wurde dieses Objekt mit dem Auto gekfauetzteres bekam ich wieder, ersterem trauerénicher
noch nach. Die Poketkamera benutze ich nur beinbegen Anlas-sen, denn die Bilder mit diesem
leistungs-schwachen Gerat bekomme ich selten faitoguter Brillanz. Aber diese Kamera hat einen
Blitz. Mit diesem (allerdings schwachen) Blitz madbh Personenaufnahmen in geschlossenen R&u-

meine Fotoausriistung stammt von Minolta

2 das Negativ-Format betragt 24 x 36 mm
% diese durable Allzwecktasche von Samsonite sckenktAnke Mitte der 80er Jahre zum Geburtstag
“ als ich am 3.10.1990 mit Britta bei der Wiederimigring am Brandenburger Tor in Berlin feierte.
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men, manchmal auch in einem Museum, wenn ich dopskn darf. Mit diesem Foto kann man un-
kompliziert (also sehr schnell) Bilder auf kurzestainz (2-5m) machen, soweit reicht der Blitz aber
sowie so nicht. Wie man leicht erkennen kann, gibialso eine Arbeitsteilung zwischen den Foto-
apparaten.Mit der verhéaltnismaRig unkomplizierten XD11 habtle auf der Reise schon ca 280 Fotos
geschossen, mit der anspruchsvolleren AF7000 carii@er Poket gerade 17. Manchmal fotogra-
fiere ich dasselbe Objekt mit den 3 verschiedenamétas und dadurch mit verschiedenen Objekti-
ven. Dadurch steigere ich nicht nur die Wahrscla#indall mindestens 1 Bild was geworden ist, denn
bei einer Kamera kann schon mal ein Problem aefitetB klemmen des Auslosers, Lichteinfall oder
gar, dal3 der Apparat abhanden kommt. Andererseitsnbme ich unterschiedliche Ausschnitte und
damit vielféaltige Eindriicke vermittelt. Soviel Seeit hat natir-lich seinen Preis, gemeint ishinic
nur das Geld, was diese Fotos gekostet haben dbie ibh teil-weise schon sehr lange und au3erdem
alle als Secondhand gekauft. Nein, der aktuellésse das Gewicht. Meine Fototasche wiegt mehr
als 10 kg, denn aulRer den oben genannten Objektiake ich noch Vorsatzlinsen und Filter dabei,
aul3erdem 43 Filme mit zusammen mehr als 1500 Hitdein.

Doch nun habe ich genug tber mein Fotografiereh-na
gedacht.
Vor 06 Uhr 3ostehe ich auf benutze die Dusche, die
mehr trépfelt als duscht. Sie hat aber heiRes Was
weshalb es nicht schwerfallt mich zu rasieren. Mzttt
brauche ich nicht machen, das Handtuch lege ich zZ=
Trocknen tber den Stuhl, mein Gepéck hatte ichegest,
Abend schon abreisefertig gemacht, so dal3 ich och n
meine Schlafsachen einpacken mufR3, dann sattele
mein Gepéck und steige ins Parterre hinunter. Bei
Concierge hole ich meinen Pall mit den Visumsant
gen ab. Dann will ich Tee haben, aber leider gibt
keinen, auch zu essen bekomme ich nichts. Also
diese grofRe Holzhitte nicht einmal ein Hotel Gar
Gut, bei dem Preis auch nicht zu erwarten. Vorgjch
balanciere ich uUber die nackten Balken, auf derien
Bodenbretter fehlen und stehe drauf3en. Kein schg
Wetter, wieder nebelig, dunstig, nieselig.
Da ich nicht weil3, wonein Hotd (in Tommot) gelegen > ;

ist, weil3 ich auch nicht den Weg zu meiner Poltaeis den Brustbeutel mit PaB, Flugticket und Grof3-
tion. Bei meinen Orientierungsversuchen, bei denign  geld habe ich doppelt gesichert. das Reserve-
mein KompaB hilft, denn ich meinte ich erinnern zu  9€ld trag ich einer Hiifttascgrecnts Fototasce
kdnnen, daf3 ich von Norden angereist war, gelacigeuf eine Stral3e, die weiter nach Nord-Westen
fuhrt. Diese Stral3e gehe ich weiter und komme @lkehend schnell an eine Abzweigung, von der ich
die Polizeistation sehen kann. Zwar kann ich néhnherklaren, warum wir mit dem Auto solange ge-
fahren sind, aber es konnte 2 Griinde haben. 1.nk@nugticke gestern waren falsch, 2.sind wir einen
Umweg gefahren, weil der Zuweg Uber eine groRera38tfihrte, wéhrend ich eben teilweise einen
Weg gegangen bin.

An derPolizeistationangekommen, stelle ich verwundert fest, dald audetaim Mensch da ist. Also
auch keine Polizisten, die mir helfen konnten, LK&/zuhalten. Gestern wurden bei allen LKWs die
Papiere kontrollieren und dabei fragen kdnntensiemoch Platz fur einen einsamen Deutschen hat-
ten. Schade. Es ist ca. o7 Uhr 15. Ich warte alsoten, mache noch einige Tagebuchaufzeichnungen,
aber es kommt kein Auto. ja, es ist nichts auf$ealie zu sehen, hdochstens ab und zu mal ein Ful3-
ganger. Ich habe meinen Rucksack an dem Kugelfan@alizeihitte abgestellt und warte und warte.
Es kommt nichts. Es ist schon o7 Uhr 30, immer noichts. Es wird 07.45 Uhr, immer noch kein
Auto. Dann erscheint ein PKW, doch der Fahrer exagjar nicht auf mein Winken, er fahrt vorbei
und verschwindet hinter der Neigung, die zur Briiiket. Als alter Tramper weil3 ich, dal3 Morgen-

® |ch setzte diese Kamera auch dann ein, wenn iéR da& Fotografieren verboten ist und die Gefalsteie,
dal3 mir die Kamera abgenommen wird wie 1979 in hbge

®Ich habe meine Sachen so verteilt, daR wenn dersRukkabhanden kommt, es argerlich wird, wird mir Fetiéo-
tasche gestohlen, wird es sehr schwierig, doch wenBrdstbeutel mir abgenommen wird, habe ich Probleme
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stund Gold im Mund hat, und wenn jetzt nicht batd Auto mehr kommt, werde ich auch am Nach-
mittag nicht mehr Glick haben. Gegen 08 Uhr 3odatifters Autos vorbei, sie aber fahren alle an
mir vorbei, keiner halt.
Schlief3lich, es ist gegen 8 Uhr, kommt wieder eutoA Es halt. Zwei lachende, nette Frauen sind
drin. Sie geben mir zu verstehen, dald ich eingteigéchte, nichts tate ich lieber. Zwar kann ich mir
ausmalen, dal3 die beiden Frauen nicht weit fahemdem, aber mindestens bis in den Ort Neu-Tom-
mot. Diesen Ort schatze ich von hier 7-8 Kilomedrtfernt. Von dort fahren méglicherweise mehr
Autos in den Norden. Mein nachstes Ziel ist Ulunkel90 Kilometer von hier entfernt, dann sind es
noch einmal ca 150 Kilometer bis an die Lena urdie@lich 130 Kilometer parallel zum grof3en Fluf3
bis nachNischi Bestach Von hier wird eine Briicke Uber den Strom nachuidkfiihren, allerdings
zeigt die (ungenauere) Hildebrandkarte keine dérékgrbindung zwischen den beiden Ufern. Briicke
oder Fahre,man waald nichts genaues nithnd vielleicht ist es auch egal.
Die Frauen, die gehalten umiich mitgenommenhatten, wenden nach wenigen hundert Metern an
einer Kreuzung und kehren zurtick, biegen aber autHibhe der Polizeistation rechts ab und fahren
Uber ein ca 20 Meter breites Bankett noch etwaMé@@r, dann bleiben sie an einer Tankstelle stehen,
die ich von der Polizeistation so genau gar nichhmgenommen hatte. Ich habe mich von meiner
Verbliffung noch gar nicht erholt, da fordert miie eine von beiden auf, in das Tankstellenhaus mit
zukommen. ich fhle mich richtig verappelt. Dena 2iDO Meter héatte ich nach einem entsprechenden
Hinweis auch zuful? gehen kénnen, da hatte ich s@nriges Gepack nicht mihevoll ins Auto bug-
sieren massen. Na, ja. ich darf meine Enttduschioig deutlich zeigen, es ware unhdflich, vielléich
wollen sie mir auch einen Trost spenden, denn vitichuhaben sie mein aussichtsloses Warten
beobachtet. Aber in der Tankstelle stehe ich auffalschen StraRenseite, hier lohnt es sich niaht z
trampen. Aber moglicherweise halten hier auch @ierfeuge, die auf dem Wege nach Norden noch
elnmal Tanken wollen und miissen, denn die nactmtkstelle ist 190 Kilometer entfernt.
- Unangenehmer weise fangt's wieder zu nieseln ank&ikere der
beiden Frauen fordert mich auf mit ihr in das Taelksngebaude
zu gehen. Dort soll ich mich auf einen Stuhl setz®ie werden
beide freundlich von 2 anderen Frauen begriftjeftildh merke
ich, dal’3 diese beiden Neuen die alte Schicht ablésd. Man
me—_| erklart ihnen die die Kassenstande der Tankeinnahe® werden
9 B auch irgendwelche Schlissel ausgetauscht. Ich w&Bntlich
™ nicht, was ich hier soll, auBer, daR ich mich vemdstarker gewor-
denen Regen schitzen kann. Doch die lieben Fraabanhwas
anderes mit mir vor. Sie kochen namlich Kaffee achten
amerikanischen Instand-Coffee. Dazu besorgen siehMind ich
bekomme einen belebend heiBen Kaffee. Dazu haben si
et LUA8  Brotscheiben von einem grof3en Brot abgeschnitteh nechen
alte Holzhauser diese mit einer Gurke. ich bedanke mich und essgutém Appe-
tit, auch wenn ich lieber ein Butterbrot mit Orangermelade gehabt hatte. Um mir eine Freue zu
bereiten, besorgt eine von bei-den Kekse, die dieamch anbieten. Ich schaue dann zu, wie
umstandlich Autos tanken. Das geschieht so: Ein Filvt in denTankhof, dann geht der Fahrer
und bestellt mindlich durch eine geschitzte Schaibgewinschte Benzinmenge, darauf wird durch
eine Drehklappe eine Rechnung raus gereicht, dapezhhlt der Fahrer. Nun geht eine der Frauen
raus und zeigt dem Automobilisten, an welcher Taoks er parkieren soll. Daraufhin betankt die
Frau lustlos das Auto in der bestellten Menge. &iégorgang dauert mehr als 5 Minuten. Weil
eigentlich nie zwei Autos auf einmal hier sind, imadas nichts, aber ich kann mir unschwer aus-
malen, wie gering die Tankkapazitat dieser Tankstaist, oder aber das Personal arbeitet etwas
flotter. Ich hatte vor 3 Jahren auf der Fahrt vooskhu nach Susdal die Probleme des Tankens aus-
fuhrlich beschrieben, da fuhle ich mich jetzt desimnert.
Nach ca 50 Minuten werde ich unruhig und bitte eedhen zu dirfen, man gestattet es und gibt mir
als Reiseproviant noch einen halben Karton Kekde Wirklich lieb, die Leute hier. Gerade als ich
gehen will, fahrt ein Auto zum Tanken vor. Die Feauwsignalisieren mir, daf3 ich mit ihm ein Stick
mitfahren kann. Tatsachlich nimmt es mich mit, d€&ilémeter, dann biegt es zum modernen Tommot
ab. Ich steige aus und stehe im Nieselregel all@iregner sehr geschundenen Taiga. Ich schaue mir
die Baume an der StraRenabzweigung genauer asindievirklich ziemlich krank. Im Unterholz der
Nadelbaume liegt viel Gammel, Reifen, Bretter, Tarclisw, vor allem aber Autoteile. Von hier fuhrt
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die Straf3e ziemlich genau nach Norden. Sie versatevim Nebel des Nieselregens. An der Abzwei-
gung ist ein breiter Abstellplatz, offensichtlidir LLKWs. Ich schlieRe das daraus, daR hier viedél
Pfitzen schillernde Oberflachen gibt, auch riechtnach vergossenem Diesel. Ich schaue mich
genauer um und such einen Platz, an dem ich michdeh starker werdendem Regen unterstellen
koénnte, aber ich finde nichts, vorerst schitzt migdin Regenschirmganz gut, auRerdem habe ich
meinen Segler-Anorak angezogen. Aber der Rucksacksghr nafld und ich befurchte, dal? die Karten
in oberen ReilRverschluf3tasche nafd werden und damanezhen oder/und unleserlich werden. Ich
schaue nach einem Schutz. Meine Fototasche halbeliels mit einer dafir mitgenommenen Plastik-
tite Regensicher verpackt. Zwar habe ich am Rukkea® Regenhaut, die auch tropische Regen-
gusse abhélt, doch die ist mihsam auszupackenagidschwieriger so zu verpacken, dal3 sie wieder
an dem dafir vorgesehenen Platz verstaut werden kanschaue mich um und finde schlieRlich ein
Stuick Dachpappe, damit decke ich meinen Rucksack ab
: Nun beginnt eine enervierende Warte-
zeit. Ich habe miclstrategisch gun-
stig gestellt: 1. kann ich weit die
Stralle Richtung Aldan einblicken
(mehr als 1 Kilometer) 2. kommt hier
die HauptstrafRe aus Aldan an und der
Verkehr von Neu-Tommot Richtung
Norden muf3 an mir vorbei. Nachteil
ist: schon ist diese Passage nicht
gerade, aber bei dem Wetter macht das
auch nichts. Ich stehe verlassen auf
: der Straflle, kein Auto kommt. dabei
seit dem friilhen Morgen regnet es, so ist es nalkaitd verstarkt sich der Regen. Ich gehe
manchmal ein wenig die Strafl3e entlang um mir diezdlheiten der Vegetation zu beobachten. Doch
eigentlich interessieren mich mehr die Autos, dex herumfahren. Von Zeit zu Zeit kommen auch
Autos auf mich zu , doch kurz vor mir biegen siemiordosten ab.
Einige LKWs biegen hinter dem Ort von der Straeiadh folgen rumpelnd dem FluRbett. Die meis-
ten Autos fahren offensichtlich alle nach dem Gotrimot-neu. Das ist eine Stadt, die sicherlich erst
vor wenigen Jahren ausgebaut worden ist. Viel kelmmicht von der Stadt nicht sehen, nur die Hoch-
hauser ragen uber die Baume hinaus. Die Hochh&usein typischer Plattenbauweise errichtet. Ich
denke mir, daf3 Tommot &hnlich wie Nerungry einstanmals hoffnungsvolle Stadt war, die jetzt etwas
abseits der Entwicklungsachsen Sibiriens liegtderdnachst in eine Agonie verfallen kénnte, denn
die Infrastruktur wird sich nur unter giinstigste
Bedingungen halten lassen. Denn, ich muf3
immer wieder klar machen, dal} diese Stadte
den klimatisch benachteiligten Regionen n
funktionieren, wenn im Winter (bis unter -50 °G
die Wohnungen nur dank einer Zentralheizu
auf ertragliche Temperaturen erwarmt werde
Weil das Klima sehr ungulnstig ist, kann hie
auch kein Getreide angebaut werden,
bedeutet, dal? das taglich Brot von weitem herf}
gebracht werden muf3, etwa aus dem Schwarz-  alternative Strecken filhren FluRlaufe entlang
erdegirtel des sudlichen RuBlands in Europa. WeenVdrkehrsmittel nicht mehr fahren, dann
kénnen sich die Menschen auch nicht mehr versofded.nur von Kartoffeln kénnen sich die Men-
schen auch in Krisen nicht erndhren. Getreide aneib lohnt sich auch nicht in schwierigen Zeiten,
denn der Dauerfrostboden, der hier schon in cat2iMeéefe beginnt, &Rt das Getreide nicht reifen.
Bleibt die Frage, warum wurden denn einst die Mkeesbier angesiedel? Nun eins war die Strate-
gie, den menschenarmen Raum Sibiriens neben deachesrten Gbervolkerten China eine russische
Region mit wehrfahigen Menschen entgegen zu sewéchtiger aber war die Chance, diesen an
Bodenschatzen reichen Landschaften fur die Ubrig@njetblrger verfigbar zu machen, nutzen zu
kdnnen. Meinen Informationen nach gibt es hier l€phor allem Edelmetalle. Kohle aber bieten
keine Zukunftschance mehr, denn Kohle wird in dacibarschaft nicht mehr gebraucht, denn das
nordliche Jakutsk hat eigene Kohlevorkommen. UndSiden gibt es auch reichlich Kohle. Ich
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vermute, einen zentralen Auftrag und Kristallisasiauftrag flr die weitere Umgebung kann dieser
Ort alleine nicht bekommen. Tommot kann sich nutwerkeln, wenn es ein Trittstein in der
RuBRlandischen Foderation bleibt, iber den man geh#$) wenn man von der Transsib-Achse an die
mittlere Lena will. Tommot entstand 1923 im Zusamireng mit dem Bau der Anlegestelle Ukulan
amFIlu’ Aldan fur den Umschlag von Versorgungsgutern fir dasi@aigwerk Nesametny nahe der
heutigen Stadt Aldan. Noch einige Informationenritiiese Industrieregion: (Terra "94: S22pie
Bodenschatze Sibiriens liegen tber-wiegend im Norii®00 wurde Transsib gebaut, mit ihr konnte
zwar eine Lebensachse durch Ruf3-land gebaut wdaid, diese Trasse erschliel3t kaum die grof3en
Erz- und Energie-VorkommefiEine neue Bahnlinie wurde nétig 1974 kindigte degyi®ung in
Moskau das Jahrhundertbauwerk an: der Bau der BadUR-Magistrale, BAM. Entlang der neuen
Bahnlinie sollen nach dem Wil-len der Planer 1lifbeiale Produktionskombinate (TPK) . Insgesamt
1,5 Millionen neue Bewohner wurden im BAM-Gebiaewagtet. 1985 wurde die BAM offiziell
eingeweiht - doch fertig war die Bahnlinie nichbrivden vorgesehenen TPK war bisher Suid-
Jakutien ausgebaut wordérn diesem Gebiet bin ich also z.Z. irgendwo asd®abe ich gelesen, daid
von den 3100 Kilometer erst ein Teil fertig gewardBas stimmt nicht. Die Bahnlinie wurde erst vor
einigen Jahren in Ge-brauch genommen, aber genaiglagen habe ich nicht. Welcher Bedeutung
Sibirien fur Ruf}land hat, zeigt eine einfach Gréplaus dem Schulbuch Seydlitz mit der
Gegenuberstellung von Menschen und BodenschatZearopa und Asien.

In dem oben genannten Schulbuch Terra 9/10, S.23

bringt einen Zeitungsartikel: BM/AFP Moskau, 29.12.

1991: , Die sowijetische Parteizeitung Prawda hat in

. i ihrer gestrigen Ausgabe auslandische Investoren
'I'Hi'l'-l'll aufgerufen, sich mit der Finanzierung und modernen
.Htﬁlﬁli g Technologie an der Fertigstellung der Baikal-Amur-

Magistrale zu beteiligten. Die BAM, mit deren Bau
—B i 1974 unter grofR3en Erwartungen begonnen wurde, ist
: : inzwischen zum finanziellen Alptraum geworden. Die
e sowjetische Regierung zahlt jahrlich 424 Millionen
oo - Mark fur den Bau der Trasse. Bisher ist erst didftda
S SRS B g w U G B SRR der 3100 Kilometer langen Schienennetzes fertig
Dazu ist zu sagen, daf3 offensichtlich 1991 es noch
keine genauen Unterlagen gegeben hat, denn diesek&t die Region war tabu, war fir westliche
Reisenden gesperrt. Erst mit 1992 ermdglicht derengufbruch unseren Fernsehte&rReisen in
bisher gesperrte Regionen, auch der VerbannungsorAndrei Sacharow die Millionenstadt Gorki,
war gesperrt, heute heildt der Ort wieder Nishi Mogd. Es ist schon erstaunlich, wie schnell man
sich an die neue Informationsqualitat gewdhnen k&wmist diese Jahr gar nichts ungewdhnliches
mehr, etwas Uber die Nenzen im Norden des Landegida zu sehen und zu erfahren, z.B. dald sie
wie die Lappen und Eskimos von der Rentierhaltetgh."
Doch zurtick zu unsereffommot: nach der Schulatlaskarte aus Terra 9/10 S.23itJ8kutien ein
Territorialer Produktionskomplex, der nach meineh&zungen eine Nord-Sid-Ausdehnung von 400
km hat. Erreicht von Berekatit, einem Ort stdlidnwWerjungry, Gber Nerjungri bis Tschulman. und
hat seine Fortsetzung Uber Aldan und bis Tommote Eietterfeste StrafRe, auf meinem Autoatlas als
Autobahn eingezeichnet, ist die Verkehrsachse.eDdehse soll erganzt werden mit einer Eisenbahn-
strecke, die aber bei Tschulmann stecken geblistbemd auf Grund der oben aufgezahlten Ursachen,
sicherlich auch in absehbarer Zeit nicht ausgebvantien wird. (diese Trasse wird im Erdkundebuch
als ,Kleine Bam benannt). Im stdlichen Teil des TR&rden in erster Linie Energietrager gewonnen:
viel Steinkohle, Hydroenergie. Im nordlichen Teib&nerz (Aldan), Apatit (ist ein Calciumphosphat),
Gold. Irgendwo soll es hier auch Eisenerzverhiguangeben. Das kann eigentlich nur Tommot sein,
ich kann jedoch diese Anlagen nicht sehen, viditelmgen sie weiter im Walde drin. Vielleicht
kommen auch von dort die Autos, die nach TommadjenStadt abbiegen.
Vorerst aber ist deverkehr dirftig. Die Autos sind Uberwiegend kleine PKWSs, kein netiet® fallt
mir auf, alles alte, dreckige Autos. Vielleicht kén die Autos auch wegen des Regens und der

" das Erdkundebuch der 9. und 10. Klasse, das icfeldahre verwendet habe.
8 das sind Gert Ruge: Er war nach dem Zweiten Welikder erste deutsche Korrespondent in MoskauDirkd
Sager, die spektakulare Berichte Uber diese ufresale Welt bringen.
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schlammigen StralRen so alt. Nach einiger Zeit ggtheon weitem einen LKW kommen. Ich eile zur
Stral3e zuriick stelle mich neben den Rucksack utidwwnken, aber der LKW hélt bei mir an der
Stral3enabzweigung. Ich eile zum LKW und will dernifea fragen, ob er nach Irkutsk fahren wird.
Kaum bin ich angekommen, steigen 2 Frauen aud,KMf-Fahrer wendet sich dem rechten Hinter-
rad zu. Ich will mit dem Fahrer fragen, ob er mioitndhme, aber er wendet sich demonstrativ ab. Ich
will ihn ansprechen, er lehnt jeden Kontakt durdbsprechende Gesten ab. Resigniert gehe ich zu
meinem Rucksack zuriick. Dort bleibe ich im Regexhest und warte darauf, da? andere LKWs
kommen. Warum ich immer LKWs sage, weil man mirtges bei der Polizei sagte, dal’ fast keine
PKWs fuhren, nur Lastkraftwagen, die in das Indeg#biet von Jakutsk Guter bringen. Wie ich von
weitem sehen kann, montiert der Fahrer das Hirdexbaund beginnt es zu reparieren, wahrscheinlich
hat eins der beiden hinteren Zwillingsrader eintattéh Wahrend ich unverdrossen auf irgend ein
Verkehrsmittel warte, kommen die beiden Frauenngiah zu, sie sprechen mich an und merken, dal3
ich Auslander bin. Etwas zurtickhaltender versucichndie jliingere anzusprechen. Sie kramt einige
englische Worte aus, zB ,halldhow are you? damit kommen wir nicht sehr weit, dennoch geling
es mir mitzuteilen, dal ich nach Jakutsk fahrenht@and die Dame, zu der sich die andere gesellte,
berichten mir, daf? der LKW heute noch nach Jakiatisien wird. Oh, wére das schon, wenn ich damit
kame. Ich bitte sie beim Fahrer anzufragen, obmdfahren dirfte. Doch nach kurzer Zeit kommen
beide zuriick und erklaren, dafl3 der Fahrer meifg, ide LKW kein Platz mehr fir mich sei, denn
tatsachlich wirde es eng im Fuhrerhaus sein, weamwdchsene Personen da drin sitzen sollten, denn
die anderen haben auch Gepéack und vor allem memiggr Rucksack kann nicht mehr untergebracht
werden. Na, denn nicht, sage ich mir und wende iohéctStral3e wieder zu.

Es dauert nicht mehr lange, dann hat der
Fahrer den Hinterreifen gewechselt. Er
winkt den Frauen zu, sie steigen ein, und
der LKW fahrt ab. Als der Wagen an mir
vorbeikommt, winken die Damen mir zu.
Ich bleibe enttduscht zurtick. Inzwischen ist
es 10 Uhr. Bald ist es 10.30 Uhr, immer
noch kein Auto, dafl} mich einsteigen laft.
Ich mu3 was unternehmen. Ich mag nicht,
dafl3 sich nichts tut. Und weil ich grof3e
Tramperfahrung habe, beschlie3e ich was
zu unternehmen. Viel kann ich nicht tun.

g ich kann eigentlich nur Richtung Jakutsk
ich wandere alleine durch die Taiga und warte anfAuto wandern. Das im Regen - Irrsinnig kommt
mir das vor. Ich wander also allein durch die Wédke sibirischen Taiga. X

Immer nach Norden - irre! soweit die FuRRe tragen?fédit der berihmte Romanjgs ¢ Wer—

des deutschen Landsers ein, der aus der Gefangéinsabh Hause nach Deutsc s

land laufen wollte. Das ist praktisch ein unmoégiistunterfangen, denn die Stre Eﬂﬂiﬂ
ke ist zu weit Doch bevor ich starte, will ich noch 3 Autos abwa. Wenn keine ) i/ 1ok
an mir vorbeifahren, warte ich noch bis 10.45. Daber geht es endgiiltig losEER]

Nun habe ich wirklich tberdurchschnittlicieamperfahrung. Seit 1956 trampe [ ‘ﬁ‘lyi’ﬂ

ich, bitte ich also einen vorbeifahrenden Autofaftherch Zeichen mich mitzunehJig

men. Das erste Mal ins Ausland trampte ich Ost86Y Init Rolf nach Italien, die  der Klassiker
nachste grofRe Reise mit fremden Autos unternahim@ommer 1957 mit Pemsch nach Finnland.
Immer mal wieder habe ich, wenn die 6ffentlichenmkRéarsmittel nicht ausreichten, per Trampen ver-
sucht weiter zu kommen, z.B. 1988 in Neuseeland 889 durch Australien. Selbst in Zentralasien
blieb mir 1992 oft keine andere Moglichkeit Ubrig mieinen Weg zu machen. Zum Trampen gehort
eine eigene Philosophie: Ich mulR wissen, daR iah micht beschweren darf, wenn einer nicht auf

° Wie sich spater herausstellte baut diese Bucht nichauf erlebten Ereignissen auf, sondern vialgerragene
Geschichten werden in dem Erfolgsroman von J.M.Bairgearbeitet. Das Buch erzahlt die Geschichte de
deutschen Soldate@lemens Forejlder 1945 in einem Massenprozess zu 25 Jahren gdadreit verurteilt
wird. Forell ist einer von 3,5 Millionen deutsch&rnegsgefangenen in der Sowjetunion. Die Erzéhlneginnt

im westsibirischen Omsk. Forell und seine Kamerdafinden sich seit dem 24. Oktober 1945 in eindites
zug auf einem Gefangenentransport nach Tschita,dash mul er an die Behringstrae und will nun nach
Westen, nach Europa, wo er nach vielen Jahrenahiohenen Abenteuern auch gebrochen ankommt.
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meine Bitte eingeht. AuRerdem mufd ich akzeptiedaft, es Menschen gibt, diegst habeneinen
Unbekannten in seinem Auto mitzunehmen(und tatséclaben einige Autofahrer auch schlechte
Erfahrungen mit den Trampern gemacht).Um dem andaréhelfen diese Angst zu tUberwinden ist es
sinnvoll, nicht in Gruppe zu reisen, sondern aieitlenn dann empfindet sich der Gastgeber nicht als
gefahrdete Minderheit; einen Einzelnen traut en sichon eher zu hinaus zu komplimentieren, wenn
der sich als unangenehm herausstellt. In Israed ldbeinmal an einem Abend eine Traube von isra-
elischen Soldaten und palastinensischen Gastambeitiseinander dividiert und im Abstand von ca 30
Metern platziert, damit sich kein Autofahrer fUrehtmuf3te, wenn er halt, dal’ sich eine Gruppe von
Trampern auf sie stirzt. Es hatte sich bewahrtn dexkamen wir ca 5-7 Leute eine Stunde lang fast
keinen Lift. Doch als wir geordnet die Fahrer zuwitein animierten, wurden wir auf der stark befah-
renen Strafe nach Hebron bald alle auf- und nitgemen. Auch ist wichtig, daf’ die Tramper sich so
platzieren, daf3 der Fahrer sich schon aus groBet@rnung sehen und auf sie einstellen kann, 8o da
er bei verringerter Geschwindigkeit den kinftiggbast" genau ansehen kann. Wenn er dann halt,
sollte man héflich durch das Fenster um eine Mitjakegenheit bitten, nicht einfach die Tur auf-
reiBen. Sinnvoll ist es ein Auto auf einem Pal3tapen, da wo er sowieso schalten mufd und wo ihm
das Halten nichts ausmacht, also nie unten im val,er mit Schwung ankommt und mit diesem
Schwung auch den gegenhang meistern will. Wiclstiges, daf an der Trampstelle der Fahrer auch
halten darf, also entweder ein Bankett ist odee éialtebucht. Wenn es dunkel ist, sollte man sich
unter eine Laterne stellen, damit er sehen kart,[davermutlich ein sauberer und ordentlicher Typ
bISt generell hat man gute Karten, wenn man wegees Rucksacks als Wandervogel gilts.

j: T Dennoch féllt es mir schwer an festen Punkten lange
stehen, ich empfinde zu schnell, dal3 die Zeit,eénrdich
keiner mitnimmt,verlorene Zeit ist, denn ich bin nicht
weiter gekommen. So ziehe ich in der Regel vor regcér

oder anderthalb Stunden mein Gepéack zu nehmen und
loszuwandern, dann wird wenigstens die Landschaft z
Erlebnis. Deshalb sattel ich um kurz vor 11 Uhr meei
Rucksack, nehme vorher die Dachpappe beiseite und
marschiere los. Irgendwie finde ich es schon il die
Taiga zu wandern, ich bin mir sicher, daf3 ich ngzum
nachsten Ort Ulu wandern kann, aber versuchenieftill

es. Unterwegs mache ich einige Aufnahmen der thpisc
Vegetation, z.B. von der sibirischen Lilie, ein ares Mal

eine sumpfige Parzelle mit typischen Horstgrasdemn

bliht eine Pflanze, die mich an den blauen Doldeaen
erinnert.

Ich schaue noch links und rechts, versuche heratis-z

den ob es noch andere Baume am Wegesrand gibt aul3er
Fichten und Léarchen, da hore ich von weitem Basn-

r aus Birken und F'Chter}nen eines LKWs tatsachlich biegt er nicht ab, sondern
kommt auf mich zu. Schon von weitem wie ich ihm erutsgestrecktem Arm mit Halbkrelsbewegun-

gen zu, zu halten. Doch er fahrt an mir vorbégs . g =

zwar nicht schnell, aber doch. ich schaue i
etwas enttauscht nach, da halt er langsam.
erst denke ich noch, das Stoppen hat mit
nichts zu tun, da sehe ich wie der Fahrer,
mehr als 100 Meter von mir entfernt ist, zu m
schaut. da beginne ich zu laufen, was mit deiEsis
vielen Gepéack nicht sehr schnell geht. Ich frags
ihn, ob er nach Jakutsk fahrt, ,nein“, schiittelt ¢
den Kopf, dann nach Ulu? ja. Prima. ich gebe &8
verstehen, dalR ich gerne einsteigen wirde, s
offnet die Tur auf der rechten Seite. Ich klettel§ o ' 7 =t 10

miihevoll in die Kabine empor, denn ich muR Birken und Léarchen sind hier typisch fur die Taiga
sowohl den Rucksack als auch die Fototasche vobatancieren. Weil auf der Fahrerbank, auf der
ich auch Platz nehmen darf einiges an Gepéck von

die iga t
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ihm liegt, das ich auch nicht zusammenschieben kateile ich den Rucksack zwischen meine
gespreizten Beine. Die Fototasche stelle ich dai®oafkann ich mich mit dem Oberkdrper auf die
Fototasche stitzen, denn selbst-verstandlich gilkese Anschnallgurte, die ich anlegen mul3. Es ist
kein sehr grofRer LKW. Er stammt aus russischer dktozh, ich glaube ein ,Kama*“. Der Fahrer fragt
mich auf russisch wo ich hinwolle.
Ich kenne die Floskeln schon und antwortach Ulu, dann nach Jakut&", er nickt, greift nach Zi-
garetten und bietet mir auch eine an. Ich nehmé&atahan, dann biete ich ihm Feuer, weil er einen
Moment seine Zindholzer sucht. Die Stral3e ist gofeidlich, was bedeutet, es ist eine Asphaltstral3
mit groRen Schlagléchern, also ka
der LKW nicht sehr schnell fahren .Dig
Fahrtdurch die Weite der Taigaver-
mittelt mir ein eigenartiges Gefuhl. Ic
finde es gar nicht langweilig, auc
wenn sich das Landschaftsbild nic
andert. Es ist einfach etwas Ungehe
res, wenn man hunderte von Kilome
tern fahrt, man weil3, daf3 man weitg
gekommen ist, aber der Rahmen h
sich gehalten. Gert hatte mal so etwx
ahnliches erlebt. Auf einer meine
Sahara-Durchquerungen passierte
auch die Téneré, eine der eintdnigste
Wausten Er versuchte spater die 1000 ich habe einen Platz direkt hinter dem Fahrer
Kilometer weite Eintonigkeit der Wiste zu demoresen. Er machte alle 100 Kilometer ein Land-
schaftsbild, im Ganzen 10 oder 12. Spater hat srgeteten, die Bilder dem Reiseverlauf entspre-
chend zu ordnen. Das war nicht mdglich, denn wirtrnten keine grundséatzlich Unterschiede erken-
nen, als Ergadnzung nahm er in Filmddschen-Sandprobe auch die Sandarten unterschieden sich
nicht. Ich glaube, eine Sandprobe auch noch zurh&mist es hier auch. Ich kann keine Unterschie-
de, nachdem wir den tundrigen Gebirgsraum hinterh;agzn, finden.
= T . i Die Stral3e fuhrt kerzengeradech
B M o -t " Norden. 10 Meter etwa ist die Piste

4 — —— breit. Inzwischen ist die Trasse ein-
| == fach ins Gelande gebaut. Kein Damm
ist mehr da. Das hat sicherlich auch
was damit zu tun, dall das hugelige
Gelande ausgeglichener ist, aber
weiche Neigungen sind noch drin, so
dall die Landschaft nicht wie eine
endlose Ebene aussieht. Ich vermute,
daR diese Hugel abgetragene Mordnen

A e T sind, denn in den Niederungen sieht

Baustellen, denn die Winterfroste zerstoren jedds die Pise  man Sumpfe.
Vorhin, als es steiler war, kann es sich um Endmeméler letzten Vereisung gehandelt haben, die ist
noch keine 100000 Jahre her. Hier sind es viellabgeschliffene Moranenketten aus friheren Ver-
eisungsstadien, die spater Uberpragt wurden. Ebsmiich interessieren, ob ich recht habe, ich werde
nach Blchern suchen, in denen dieser Raum geomogiérh untersucht wurde. Je weiter wir uns
vom Industriekomplex von Tommot (der zu Sudjakitest PTK gehort) entfernen, um so dichter
wird der Wald, um so héher auch die Baume am Risteh Ich erklare mir es damit, dal man hier
den Wald nicht plindern muf3te um an Holz als Réhfio Hausbau oder Brennmaterialien zu gelan-
gen. Ich gewinne also den Eindruck, daf3 wir estieeiner etwas weniger demolierte Natur zu tun
tun haben, als bisher.
Eine kurze Beschreibung der StraRe M56, die aloBatin in meinen Karten eingetragen ist: auf
einem Damm, damit die Wirkung des Dauerfrostbodarsgieglichen wird wurde eine Piste angelegt.
Am Anfang ist diese noch asphaltiert, aber hintmmot-neu bedeckt eine Schotterdecke den Damm.
das ist auch verstandlich, denn bei winterlicheftd¢#ade von weniger als 40 Grad Minus sprengt
jede Wasseranreicherung den Oberbau, die Straflendec Bei Nebel und Glatteis, wird dann die
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Asphaltdecke spiegelblank.
Neben der Strale ist ein mehrere Meter
breites Bankett. Eine Telegrafenleitung
flankiert die Trasse. Nur am Anfang
waren beide Stralenbahnen durch einen
Mittelstreifen getrennt. jetzt gibt es nicht
mehr einen Ansatz davon zu erkennen,
entsprechend schlicht sind auch die Stra-
Benkreuzungen. Wir fahren also unver-
drossen gen Norden, das geht wegen des
zerfahrenen Oberbaus nicht schnell, ich
schatze 30 hochstens 40 Kilometer in der
F = i i B i s Stunde. Anfangs versuchte der Fahrer mit
Die Straf3e von M56 fuhrt durch Morénen mit Simpfen mir zu sprechen, doch jetzt konzentriert.
er sich aus Fahren. Er hat ein Kassettengerat ssihghtet und hort Musik, aber das Tape istv sehr
ausgenudelt und fur mich keine Wohltat. Wir sindndlich alleine auf der Piste. dabei ist das die
wichtigste StralRe in den Norden - auf
eine Ost-Westdistanz von 2000 Kilometern!
Irgendwann, es ist schon friiher Nachmitte
passieren wir eine Baustelle. Mehrere riesit
Lasten-Kipper machen Pause, wir halters
auch, die Fahrer scheinen sich z kenne g
Zwischen 2 neben einander geparkten LK
sitzt ein Fahrer und kocht auf einem Hocks
Tee. wir werden eingeladen uns auch zu st
ken, ich steuere Zigaretten bei. Hier in Rug
land raucht fast jeder, vor allem jeder Man
Ich schaue mir die unheimlich groen Fahl-"yjit gewaltigem Aufwand wird versucht die StraBen zu
zeuge an. Sie dienen dem Antransport von reparieren
Schottermaterialien um die Strale aufzudammen.gehs natirlich nur in der Sommerzeit und die
reicht von Mai/Juni bis Anfang September.

Zeitweise fahren wir durch eine weite Ebene, bedeck
bis zum Horizont mit Taiga, hier eine Mischung von
kleinen Birken und schitteren Larchen, erganzt mit
Fichten.
Ulu, mein Ziel seit mehreren Stunden ist ein kleiner
Ort, der in einer Senke liegt. Bevor wir aber dety O
der von weitem mit seinen Holzhdusern und den
kontrastierenden modernen, metallisch wirkenden
mehrstdockigen Hochhausern wie ein Wintersportort
im Tharinger Wald wirkt, haben wir wieder einen
Platten. Der Fahrer flucht, wir halten neben der
_ Einmindung eines Weges, Dieser geschotterte Weg
ein Fahrer kocht Tee fuhrt offensichtlich zum alten Ort Ulu. Da wir hier
halten, habe ich einen kurzen Moment Zeit, mirliiiser an der Weggabelung anzusehen.
Es sind einstockige, etwas vergammelte Hauser.eKBauernhauser, wie man sie sich in der Taiga
vorstellt, sondern mehr Holzhitten, auch ohne jeBehmuck. Typisch sind fur die Holzhauser in
Russland eigentlich die Kunstvoll geschnitzten Eenwsnrahmungen, doch davon ist hier nichts zu
sehen. Ein Teil der Hauser hat Blechdacher. EinoMatifahrer kommt auf uns zu, fahrt aber lang-
sam, weil er den vielen Pflitzen auszuweichen vhtsuaie den StralRenbelag auszumachen scheint.
Mein Fahrer hat sich beruhigt, packt den Ersatemeiden wir schon repariert hatten aus und
zusammen wechseln und flicken wir deerstérten Reifen Das dauert eine ganze Zeit, denn erst
einmal mussen wir das Loch finden. Schlief3lich ecité ich es. Ein kleiner Draht hat sich durch die
sehr abgefahrene Manteldecke gebohrt und den Sthiarstochen. Der Rest ist Routine. Bevor wir
aber so nach dem Mott&iedlung in der Taigd, aber das Wetter spielt nicht mit, es ist regsehi
und dunkel, Wir fahren schlief3lich los. Als wirtigrsind und das Rad wieder montiert haben, tGber-
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holt uns der LKW mit den 2 Frauen.
Der LKW fahrt langsam, eine der Frauen fra
aus dem langsam fahrenden LKW ob sie u
helfen sollen. Doch mein Fahrer verneint das u
freundlich winkend fahrt der LKW weiter. Ic
hatte gerne von Ulu noch ein Foto gemacht. Na
etwas mehr als 15 Kilometern oder fast ein
halben Stunde tUberholen sehen wir wieder uns -
LKW. Wieder hat er einen Platten. Wahrend d{ : : .
Fahrer den Reifen abbaut, was bei einem grof3en Blick auf Ulu, eine junge Taiga-Stadt
LKW deutlich schwerer geht als benserem kleinen PKW, sitzen die 2 Frauen abseits auf einem
Holzstapel und haben was zu trinken bei sich. Veltem und fragen unsererseits nun, ob wir helfen
koénnten, doch der Fahrer verneint lachend. Er Batsthweren Reifen schon abonniert und schraubt
den anderen Reifen gerade fest. Die beiden Fraben fardern uns auf an einer kleinen Jause
teilzunehmen. Weil wir seit langem nichts mehr gsga haben und es inzwischen gegen 18 Uhr ist,
fahrt mein Driver an den Rand, wir steigen aus. ligi@len Frauen wollen aber nicht in der Ungemiit-
lichkeit der LandstralRe Pick- N|ck machen deshaltnmen sie ihren Korb und gehen etwas abseits
= von der StraRe. Mein Fahrer holt seine Tasche,
mit der folgen wir. Es dauert nicht lange, dann
kommt der KLW Fahrer auch dazu. Er hat seinen
Reifen gewechselt, hat irgendwo seine Hande
gereinigt. Aber neben der Piste gibt es genug
Pflitzen vom letzten Regen, in denen man sich
waschen kann.
Wir nehmen Platz abseits der Stra3e an einem
Holzstapel. Dort packen wir unsere Schétze aus.
Bevor aber irgendetwas verteilt und gegessen
wird, wird die Wodkaflasche gedffnet und plétz-
Lt lich sind auch mehrere Glaser da, die werden voll
Jause am Wegesrand mit den Damen aus Tommogeschenkt und mir wird nattrlich auch ein Glas
angeboten, was ich ablehne. Die anderen sind entuscht, denn ich halBastfreundschaft ab-
gelehnt. Deshalb versuche ich den schlechten Etkdden ich mache, zu korrigieren. Also weise ich
mit einer runden, kreisenden Bewegung auf meinemgevaund stohne, woraus die guten Leute
ableiten konnen, daf3 ich dort im Magenbereich kisskNun, sie respektieren meine Gestik, aber ich
glaube sie kénnen es nicht verstehen, denn Wodlkdois Allerheilmittel und wenn man mit dem
Magen Probleme hat, dann trinkt man eben Wodka, iGutwill nicht, aber die anderen trinken sehr
mutig. Ich hatte schon vor 2 Jahren in Zentralasieobachtet, dafl die LKW-Fahrer den
Zundschlussel erst umdrehen, wenn sie mindestén&it® Wodka inhaliert hatten, oft aber zu zweit
eine Liter-Flasche geleert hatten. Die Leute hahdter Wodka noch Kaffee mit, den ich gerne trinke,
auch ein eigenar-tiges Mineralwasser, dessen Maenan auch schmeckt. Dazu gibt es eine deftige
Brotzeit. Brot, Wurst und Fisch. Fisch gibt es hmmer, das mdgen die so, wie die Japaner auch. Nur
die Japaner essen den Fisch bevorzugt roh, dieeRusgl Jakuten gerauchert oder luftgetrocknet, so
wie Klipp-fische.
Wahrend der Jause, fragt mich der LKW-Fahrer, viohiowolle, wo ich herkomme. Er entschuldigt
sich, dal’ er mich nicht mitgenommen habe, abethbeiim Auto wére es zu eng mit mir geworden,
was ich auch glaube. Die Frauen nétigen mich imwieder mehr zu essen und vor allem Wodka zu
trinken. Aber da wir damit auch nicht schnellermdakutsk kdmen, lohnt es sich nicht, diese Risiko
einzugehen und sich einen dicken Kopf zu holenniaize die Pause Detailaufnahmem der Taiga-
Vegetation zu machen. So gelingt mir ein sehr seb®aigabild: Unser Rastplatz liegt etwas erhoéht,
so dal? man von der Higelflanke einen weiten Blioéridie endlosen Walder hat. Ich setze mich hin,
schaue in aller Ruhe in die griine UnendlichkeitigEganz &hnlich wie in Nord-Maine/USA, wo wir
auf dem Weg zum Millinocken, unterhalb des Mc Kdihaauch die Weite des borealen Nadelgurtels
kennen gelernt hatte. Damals (1989) hatte ich midie endlose Taiga vorgestellt. So, und jetzt-erin
nert mich die endlose Taiga an die Walder im noh#gin Maine. Beide Landschaften gehdren zum
borealen Nadelwaldstreifen, dessen geologischeerginind glazial tberformt wurde AulRer einigen
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Landschaftsbildern fotografiere ich die leuchtenten Bliten deHeidenroschen Wie damals in
Schottland 1977 symbolisiert diese Blume den Somitiemache eine Bild d|eser sonnenuber-
fluteten Blumen,die sich zu den dunklen, im Scimatt
stehenden Nadel-baumen im Hintergrund gut kontr
tieren. Weil ich mal Zeit UND Sonne habe, fotogeedi
ich mit Makro Blatter von Birken und Nadeln von L&
chen, den beiden Charakterpflanzen der Taiga. Dan
kehre ich etwas nachdenklich zu meinem Fahrer kurt
Ich werde von den anderen gerufen, die mir nochmain s
Wodka anbieten, mich aber, nachdem ich immer ngEss
nicht annehme, auffordern hinzu setzen und dantemol j
dal® ich etwas von meinen Reisen berichte. Offetigich Begegnung mit Wolfsahnllchen Hund in der
hat mein Fahrer schon davon berichtet, da3 ichhddiec Wildnis

weite der Taiga reisen will. Gut eine halbe Stuhdedie Rast gedauert, dann bricht mein Fahrer auf,
ich folge. Winkend und von guten Wuinschen begleifi@ren wir los. Es geht weiter durch die
Eintbnig-keit der Taiga Inzwischen ist es halb sretyhr. Wir sind immer noch weit von der Lena
entfernt. Bei einer der Rasten gehe ich etwas waiteden Wald hinein um ein Bedurfnis zu
befriedigen, als ich mich plétzlich einem wolfsdbhén Hund gegenlber sehe. Da wird mir bewuf3t,
dafd der Wald nicht nur aus Baumen und Blumen besé®r allem im Winter sind die Wolfe eine
grof3e Gefahr.

Wir fahren weiter und es dauert nicht lange,
dann haben wir wieder einen Platten, der
Fahrer flucht. Ich vermute, er hat auch keinen
Reservereifen mehr und bin gespannt, was er
hier abseits aller Zivilisation tun wird. Der
dreckige PKW steht mitten auf der StralRe,
gottseidank regnet es nicht. Er geht mur-
melnd um den Wagen, dann packte er den
Wagenheber aus, ich helfe ihn aufzustellen,
hole dazu ein am Wege liegendes vergam-
meltes Brett. Zusammen nehmen wir den
Reifen ab. Argerlich zieht er den Mantel ab,
holt den zerrissenen (ge-platzten) Schlauch
raus und schmeif3t ihn fluchend in einem
hohen Bogen in den Wald. Nun bin ich gespannt, grag/eiter macht, denn das Wegwerfen von
einem Schlauch ist noch nicht die Lésung des Pnahl&u meiner Uberraschung geht er nun in den
lichten Wald, ich denke schon er mdchte austréann hore ich ihn pfeifen und bald darauf kommt
er mit einem alterSchlauct wieder, den er kritisch|

durch die Finger gleiten la3t. Wie er mir zu venste
gibt, hat dieser Schlauch nur ein Loch, das konwmen
dann zusammen flicken, danach ziehen wir wied™}
Mantel und Schlauch auf und fahren nach ei
halben Stunde gut gelaunt weiter.
Nach einiger Zeit fordert mich der Fahrer auf ae$-m
nem rechten Fenster zu schauen, ob der Reifen rg
dicht sei, oder ob wir schon wieder einen Plat
haben. Ich kurbel also das Fenster herunter une
nach dem rechten Hinterrad. Es ist ok. Da ihm al
das Fahren schwammig vorkommt, bittet er mich a
vorne nach dem Rad zu sehen. Ich muf3 mich jd
schon weiter aus dem Fenster lehnen, was bei o _ : :
niedrigen Geschwindigkeit aber kein Problem istsDa das ist der drltte Relfen den wir repaneren
vordere Rad halt auch alle Luft. Schlie3lich h&@t &ahrer und stellt sauer fest, daR das linkesrent
Rad fast alle Luft verloren hat. Nun ist er saliBrser4e Platten Scheil3e, sage ich mir auch, denn es
wird immer unwahrscheinlicher, daf? wir bis Dunkéiie Jakutsk sein werden. Dieses Mal steckt ein
dicker Draht im Schlauch. Einfach ist das diese Maht zu reparieren. Wir haben inzwischen eine

Platte in der unendlichen Taiga
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Arbeitsteiligkeit entwickelt. Weil, ich auf meinen Reisen friiherauden Orient oder Nordafrika den
Fahrern oft geholfen hatte reifen zu wechseln,i&s hier auch ohne Sprachverstandigung. Wéahrend
ich den Wagen auf-bocke, besorgt er den kleineng€essor. Dann, ich habe das Rad abgeschraubt,
|0st er auf die vorhin beschriebene Art den Mawmtei der Felge. Er kann dieses Mal den Schlauch
nicht einfach reparieren, deshalb holt er den Scihlades Reservereifens, den er zerschneidet und
dann als Flicken verwendet. Den Rest wirft er ashth die Taiga. Nach einiger Zeit braucht er einen
Draht. Er geht wenige Schritte in die Taiga, biskih und hebt tatsachlich einen Draht auf, den
nimmt er mit, wofur er ihn braucht, kann ich votemgcht erkennen. Fir mich aber kommt die Er-
kenntnis: Der StraBenrand in der Taiga ist eirigass Abfalllager, 1000 km lang. Zum 4.Mal haben
wir also einen Platten repariert. Inzwischen habgres ganz gut drauf und ich kdnnte sicherliclatjet
auch mit den gleichen primitiveWerkzeugen énen Reifen ohne Reserverad fahrfahig zu machen.
Ich brauchte: 1.Ein Kreuzschlissel zum Losen deisBlarauben /

i 2. einen Wagenheber zum Anlupfen und stabilisieren
wﬁ des Wagens. / 3.eine Axt als Schlaginstrument /
4. einen kleinen Winkel zum Lésen des Mantels /
- 5. einen Rest eines Schlauches als Flicken /
~ 6. ein Messer zum Aufrauhen der Schlauchoberflache
1 7. eine Tube Gummikleber UND /
8. einen kleinen Kompressor zum Aufblasen des
8 Schlauches. Beim Wechseln des Rades mulite sich
& mein Fahrer aber jedes Mal so anstrengen, vor allem
=% beim Losen des Mantels, daf3 er vollig durchschwitzt
t. Aber nun ist der Reifen repariert, wir fahren
- wieder durch die Weite der sibirischen Taiga.

bald sind wir eingeispielt
Inzwischen ist es gegen 19.30 Uhr. Ich fange anamsizurechnen, wann ich in Jakutsk seien werde.
Noch sind wir nicht an der Lena, aber die Landdgchaf sich schon geéandert. Den Kilometersteinen
nach zu urteilen sind es noch etwas tber 100 Kilem®ie StralRe ist ganz gut geworden. Zwar ist
die Allwetterstraf3e hier nicht asphal-tiert, wohl aber mit einer festad gepflegten hellen Schotter-
decke befestigt. Diese fuhrt wie ein Band der Zdkdarch das griine Meer der Taiga. Ich rechne mir
aus. Es ist gleich 2000 Uhr. Noch hundert Kilomet¥ir fahren inzwischen gute 60 Kilometer in der
Stunde. Also noch 2 Stun-den und wir sind da. dsines in diesen nérdlichen Breiten noch hell, denn
es ist jene Zeit, wo man in St.Petersburg die WeN&chte feiern wirde, Wir haben schon lange den
60en Breitenrad uber-schritten, sind also nordhicie St.Petersburg. Ich versuche zu tberschlagen,
wann es dunkel werden wird, so gegen 2300 Uhrgbien 0300 Uhr wird es Nacht sein, deshalb
werde ich vom Fahrer, der die ganze Zeit stoisotehiseinem Lenker sitzt und ziemlich maulfaul ist,
gebeten aus dem fahrenden Auto zu schauen, obedfienRioch genug Luft haben. Ja, die Reifen sind
ok.

Ich wende mich der Reiseplanung
wieder zu: wenn ich tatséchlich gege
22.00Uhr Jakutsk erreichen werd
dann habe ich nicht mehr viel Zeit ei
Hotel zu finden. Vielleicht setzt michg
der Fahrer an einem Hotel ab. Ic
wer-de ihn darum bitten, nehme ic
mir vor. Und dann werde ich ein
ordent-liches Hotel nehmen, denn ic
muf3 meine Sachen in Ordnung
bringen, auch will ich auch 2 Tage i e
Jakutsk bleiben. Aber zunachst werde Begegnu

ich mir

Gedanken machen, wie die Reise weitergehen sbllh&tbe keine Ahnung. Fahrt ein Dampfer die
Lena aufwarts bis an die BAM? fahrt ein LKW (berriji® nach Westen in den Unterlauf des

19 wichtige Diamanten-Minen-Stadt. Rolf besuchte spétne dieser groRen Minen. Er war beeindrucktdem
glitzernden Unterwelt, als er die Férderung im Pafrostboden besichtigte.
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Jenisseis? Von dort gibe es eine Piste at/diere Tunguska einen groRen FI4R der von Osten
nach Westen flie3t und in den Jenissei mindet.ebiésst 4000 km langen Flul3 kdnnte ich sicherlich
mit einem Schiff aufwérts nach Krasnojarsk fahrd.ich habe keinen Reisefuhrer, aus dem ich das
ableiten kdnnte. , nur eins mochte ich nicht: égén und meine Landparty woanders weiter neu
beginnen. Und dann werde ich auch wieder mein Tageluf den aktuellen Stand bringen, meine
Aufzeichnungen erganzen, in den Buchern nachles@mnes hier moglicherweise zu sehen gibt.
Die Landschaft hat sich geander ;
Sie ist eigenartig kurzwellig hi-
gelig geworden. Das sind keing
glaziale Formen, fallt mir auf,’
moglicher weise fluviatile For-
menpragung durch die Lena, di
ich noch nicht sehen kann. Ung¢
tatsachlich fahren wir einen lan
gen, sanften Hang hinunte
Unten ist eine andere Vegetatio
zB Weiden und Koppeln. Hier e e SRR ST - L
scheint eind-luBmarsch ai sein. endlose Schotterstrecken machen die M56 aus
Mit der Neigung war die Qualitat der StrafRe verbassorden. Hier ist sie asphaltiert und in keinem
schlechten Zustand, denn es gibt keine Schlaglpevahl aber grof3e Pflitzen, woraus ich schliel3e,
daR es hier erst kiirzlich sehr stark geregnet hahg#h In diesen winterkalten Regionen, lohnt els sic
nicht StralRen mit Asphaltdecken zu bauen, denmrzgligieren trotz guter Sandfundamente (zur Ent-
wasserung) jedes Jahr. Statt dessen werden digk&irgeschottert. Diese Schotterbdnder werden in
regelmafigen Abstanden "abgescrabt", also gehdbiele Methode hatte ich 1957 in Finnland ken-
nen gelernt und hier wird es nicht anders sein.
Seit Uber 250 Kilometer haben wir keinen nennentemeoder bemerkbare Flulz mehr gequert, das
ware immerhin die Entfernung von Vilbel nach Gd#n. Nur Hugel, Wald und Himmel und
mittendurch unsere helle Schotterpiste, auch kéibeweigung. Nun aber ist der Boden raben-
schwarz, eben wie Kleiboden. Haufig queren wirrdeFlisse oder Béache, so wie man sie in Moor-
landschaften antrifft. Manche Bache werden von NB8amen gerahmt, aber oft sind es auch Gras-
landschaften mit niedrigen BlUschen, die diese BdtirehflieBen. Aulerdem gibt es eine Menge
kleiner, ziemlich runder Seen, die keinen Zu- odeftul? zu haben scheinen. Das durften sich um

- —  —

Todeisseen handeln. Diese sind entstanden, akriletdten Vereisung, die hier vor wenigen tausend
Jahren gewesen ein muf3 (werde mal genaues nadzulessuchen). Das Land war hier mit einer
dicken Eisschicht, dem Lobus (Inlandeisgletschedjelckt, wahrend der einsetzenden Erwérmung
(Nacheiszeit) und der damit einsetzenden Eissclam#lzben dicke Eisbrocken Ubrig, die z.T. auch
von Erdmassen bedeckt, der Sonnenbestrahlung aigdgesetzt waren und deshalb vorerst nicht
schmolzen. Wahrend rundherum noch alles in Beweguargz.B. transportierten die Schmelzwasser

™ ca 3000 km lang durchflieRt er das mittelsibiris¢tiigelland. Ich hatte ihn 1991 bei meinem Flucghniapan
sehr gut sehen kdnnen unerkannt, daf3 er ein hreihetterreiches Flu3bett hat, das sich wie ednripigraues
Band durch die unendlichen grinen Walder zieht.
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Sande und Kiese, da wurde dieser Eisbrocken einfadle Ober-flache eingebaut. Erst viel spater ist
sind diese toten (nicht mit dem Gletscher mehr mmsan hangenden) Eisbrocken geschmolzen. Nun
aber war Sand und Kies nicht mehr vergleichbar ew&jung, so dal? die mit Schmelzwasser
ausgefillten Lécher zu Seen wurden. Wunderbar fdttsolche Todeislécher im Sommer 1991 beim
Flug Uber Westsibirien gesehen. Dort reiht sicliskomder See an See. Manche dieser Seen sind so
grof3, dal3 sie sogar im Diercke-Atlas widergegebermlan.

Nach wenigen Kilometern in der Fluf3-
marsch biegt der Fahrer -am Wegesrand
hatte ich schon einzelne Hauser gesehen-
auf schlammige Wege durch ein Dorfchen
ein, hier hat es offensichtlich kirzlich ge-
regnet. Einmal habe ich den Eindruck, das
gammelige und halb verfallene Geb&ude
war kirzlich noch eine Tankstelle. Also,
wir sind wieder unter Menschen. Plotzlich
wird mein Fahrer langsam und biegt nach
links in einen Weg ab. dieser Weg fuhrt an
Koppeln vorbei, die auch immer wieder

schlammige Wege fihren durch die FluBmarsch deaLen
wieder von mickrigen Laubgehélzen (vermutlich Bitkand Erlen) abgeldost werden. Inzwischen
kommen wir auch an einer Art Bauernhof vorbei, sitibh eineKolchose Das sind mehrere Geb&u-
de, davon auch Wohnhé&user und rum herum viele Koppg Pferden. nach dem ewigen Wald, den
wir passiert haben ist dieser Vegetations- unddeahafts-Wechsel wirklich frappierend. ich wirde

gerne einige Fotos machen, aber es ist schon eiewflinkel, es sieht nach Regen aus und ith wi
nach Jakutsk.

Er scheint sich hier auszu-
kennen, denn es gibt fast
keine Verkehrsschilder, die
hier den Weg weisen und es
gibt verhaltnismaRig viele
Abzweigungen, weil es hier
eben ein dichteres Wege-
netz gibt. Der Weg wird
schlechter. Durch lange und
tiefe Pflutzen missen wir
fahren. Das geht nicht sehr
schnell, manchmal nur im
Schritttempo, denn der Fah-
rer weild ja nicht wie tief die
Rinnen sind und ob es
wir haben die Lena erreichtids Bild schenkte ich mit silbernem Lena Dieme}lingLocher in diesen bis zu 20.

und 30 Meter langen und die ganze Wegbreite aesiid Wasserflache. Aber wir treffen keinen Wa-
gen, keinen Menschen, es ist wie ausgestorbenidBnalir haben gerade wieder eine Buschgruppe
passiert, sehe ich sie! Wen? natiirlich IdEENA! |Ein iberwéltigender Anblick. ich habe schon viele
Flisse gesehen, vom Nil, im Norden bis zum Oramjgliden die groR3en Flisse Afrikagng Kong),
wenigstens aus der Luft. Auch den Plata und dieeNiiisse des Amazonas habe ich kennen gelernt,
auf Australiens grofdten Flussen, die immerhin sg sind wie die Donau, bin ich schon mit Damp-
fern gefahren, aber hier ist das Gefiuhl ein andekash muf3 ich zugeben, vom Niger abgesehen,
habe ich noch nie solange Reisen missen um eitemn lsdeutenden FluR zu erreichen. Das ist also
die Lena. Was ist denn nun das Bemerkenswerte mnFtigl3, denn Wasser habend ie anderen auch.
Es ist die Uberraschende Breite. Mehrere Kilomisteder Ful3 breit, aber sicher kann ich die Breite
nicht schatzen, zu sehr schwanken die EindrickeBdgite. Was sich am gegeniberliegenden Ufer
befindet, kann ich nicht erkennen, es ist zu weigwDer Strom wirkt eigentlich wie sein See, abhr i
weil3 eben, dalR es ein Flul} ist. Der Fahrer falttdim Flufld entlang, er scheint einen besonderen
Weg zu su-chen, denn einmal oder zweimal scheiderrKurs zu korrigieren. Schlief3lich wendet er
am Ufer und fahrt wieder zu-riick, jetzt in sudlickechtung, also von Jakutsk weg. Nach einiger Zeit
kann ich auf der gegenuberliegenden Uferseite erchtkennen, da scheint auf einer Hochterrasse
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eine Stadt zu sein. Jetzt halt der Fahrer kurziite PP und ich kann mir die fotokopierte Autokarte
genauer ansehen. Erst jetzt begreife ich, dalReedhbi Jakutsk 2 Reihen von Siedlungen an der Lena
gibt.
Uber die GroRe der Siedlungen ab -
macht der Atlas keine Eintragungen,
sind runde Kreise, so wie Ulu, mehre
haben Tankstationen, denn die sind
auch im Atlas eingetragen. Tankstatione
sind hier in der Einsamkeit natirlic
wichtige Orte, sie ermoglichen erst Moz
bilitat. Auch fuhren manche der Tank
stellen Lebensmittel und andere G¢
brauchsguter, zB Zigaretten und Wodk
Kauchnaktusch meine ich auf meineg
zergriffenen Karte als wichtigsten Ort a
der rechten FluRseite lesen zu kdnng
Die anderen Namen kann ich bei de : ! : .
diffusen Licht gar nicht buchstabieren. Die Lena-Fahre, die uns nicht mitnahm
Auf der anderen Flul3seite gibt es einen Ort, dd$thigest ach. Also gibt es hier 2 Stral3en, an jedem
Ufer flihrt eine StraflRe nach Norden, vor allem aaf ahderen Seite sind Orte wie Perlen an dieser
Stral3e aufgeereiht.10 Orte liegen nebeneinandedgeinMitte, vom stdlichsten Ort 96 Kilometer
entfernt, bildet Jakutsk des Mittelpunkt gakutischen Territorialen Industrikomplexes.

Mein Fahrer fahrt suchend am Ufer entlang, biegt segar vom Weg ab, fahrt durch eine zerfahrene
Uferzone, die mit Schottern bedeckt ist und darimeseh auch das Ziel seiner Reise. es ist ein
Dampfer, der in der Nahe, an einer natlrlichen Bulmder sagen wir Halbinsel, die steil ins Wasser
hineinreicht, angelegt hat. Wir bleiben stehen.Fhrer steigt aus, geht zu dem Schiff, auf deim sic
nicht bewegt, ich nutze die Gelegenheit auch urawsisigen. Ich will weniger mir die Ful3e vertreten
als den Fluf3 begrufRen: Er flieRt ganz ruhig, bés$én sagt man gerne: ,majestétisch” in einem wei-
ten Bett. Der Flul3 hat hier eine Breite von viekglometern. Es ist kalt hier dauf3en an der frischen
Luft. Ein unangenehmer Wind wehr Gbers offene Wazasenir, ich bin die Motorenwarme des Autos
gewohnt und friere jetzt. Uber der weiten Wassehighangt tief ein dunklévolkenhimmel. Die
Wolken sind zu Banken gestaucht, teilweise hangewischen bauchig tiefe Schwaden, die verraten,
dal3 es bald regnen konnte. Der dunkle Himmel, d&e lVind schaffen eine kalte Welt, die lautlos
kappelnden Wellen, die zu uns ans Ufer kommen uedbdeiten hellen Schotterbanke, die das
Schwarz des Wassers rahmen, lassen die Landsdkafitverscheinen. Vor allem der kalte Wlnd
verursacht eine feindliche Stimmung. ;
Wahrend der Fahrer zum Schiff geht, kommt ui 25
ein Motorradfahrer entgegen. Ich kann nicht sj
gen, ob er vom Schiff runter gekommen ist od
ob er nur am Schiff gewendet hat, jedenfalls ist
plotz-lich da und fahrt langsam, vorsichtig a
den Schottern balancierend an uns vorbei
verschwindet im Ufergebisch. Mein Fahrer ge
zum Schiff, versucht es zu erklettern, denn ¢
liegt mit dem breiten flachen Bug der Roll-o
Roll-Off-Schiffe an der Landzunge. Das Schi
scheint nicht besetzt zu sein, ich kann jedenfa
niemanden sehen. Wahrend der andere mit Leu-
ten des Schiffes Kontakt aufzunehmen versuchgestehdurchfroren ins Auto ein und warte auf den
Fahrer. Schliel3lich kommt er auch, schittelt depfkKevas mir sagt, daf? wir mit diesem Schiff nicht
auf die andere Seite Ubersetzen kdnnen. Ich weif® mielcher Ort auf der anderen Seite ist, ist es
Jakutsk oder erst das 80 Kilometer siidlich geledgemtak, vermutlich wird es die Stadt Besfak
sein. Wir fahren wieder zum Ufer zuriick, wiedertgehden Weg entlang, den wir schon 2x gefahren

die Wge_sind sch-léght, das Fahren anstrengend

12 erst spater erkenne ich den Unterschied. Zwat keiferste (stidliche) Fahrort Bestakh, aber déern
Fahrort, der gleichzeitig Endstation der M56 isiglaBestakh, aber Nishni-Bestakh, also Neu Bestakh
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sind, aber nun fahren wir so zlgig wie es geht ndatden, denn es ist schonlangsam 2200 Uhr.
Eigentlich wollte ich jetzt im behaglichen Bett Jakutsk liegen. Der Weg ist sehr schlecht. Lange
Pfiitzen, die den Weg wie einen Kanal erscheinesefasvechseln mit gewellten Pisten ab, die mich
an das Waschbrett in Afrikas Trocken-raume erinndtso, es ist fir den Fahrer ein sehr anstrengen-
des Fahren und seine urspriingliche Gleichmutig&eginer verdeckten schlechten Laune gewichen.
Schliel3lich erreichen wir wieder eine Stral3e. VWimknen an einem Dorf vorbei, das wie ausgestor-
ben wirkt (100 Minuten vor Mitternacht auch eigeattinicht verwunderlich), aber eine grof3e Zahl
von Pferden lauft oder steht auf den umg -
benden Koppeln. Einmal sehe ich sog --“,-_..
Kartoffelfelder. Das wundert mich, den ' =
hier auf dem 63en Breitengrad wird d
Dauerfrostboden nicht sehr tief sitZ&n
Einmal, als wir wieder durch einen se
verschlammten Weg lang fahren, Giberholg
wir einen sehr vorsichtig fahrenden e
Motorradfahrer . Damit wir ihn zigig breite Kiesbanke am Lena-Ufer deuten die mdglichen
tberholen kdnnen beschleunigt mein Fahrer Hochwasser nach der Schneeschmelze an
und kommt dabei durch eine grof3e Pfiitze. dabeeBthine Schlammfontaine zu dem Kradfahrer
und trifft ihn direkt am Kopf und erschrocken sétte wie der helle Motorradhelm schwarz wird und
von der Brille nichts mehr zu sehen ist. Der Kradés bremst sofort ab und stoppt sein Motorrad. ich
mache meinen PKW-Fahrer auf dieses Malheur aufragrkend erwarte, dal® er halt und dem betrof-
fenen Kradler hilft wieder den Durchblick zu bekoemmdoch der winkt nur ab und fahrt weiter - so
nach dem Motto ,Such the Life!* Im Nachhinein mu igestehen, selten hat mir einer so leid getan,
denn noch nie habe ich gesehen, wie jemand vomeo $chlammfontaine geduscht worden ist. ja, es
smd hier rauhe Sitten hier.
Als es langsam, sehr langsam zu dammern beginintt €insere Stral3e
wieder auf die Lena zu. Dann halt der Fahrer dudttdem gewaltigen
FluR. AulRer uns sind noch melraftfahrzeuge zu sehen, einige stehen
bereits da, einige fahren langsam am Ufer entlatgywirde der Fahrer
was suchen. Wir bleiben also mit dem Auto hier estelder Fahrer steigt
aus und verschwindet hinter einem Busch, kommt kiarauf erleichtert
wieder. Ich bin auch ausgestiegen, habe aberrjatat meine Jeans-Jacke
an, sondern darunter auch meine leichte Wolljadkehrscheinlich ist mir
auch so kalt, weil ich wenige gegessen habe undgvgetrunken habe Als
habe mein Fahrer meine Gedanken erraten, holt er dey hinteren
Sitzbank einen kleinen Sack, aus dem Brot, Wurst kische auspackt,
dazu die obligatorischen Gurken. Wir setzen unseiinén in der Nahe
liegenden Balken und machen Abend-vesper. dazerheine Flasche Li-
.~ = "~ .| monade, etwas suf3, aber flussig. Ich habe in megim&en Flasche noch
)" 1L | aufbereitetes Wasser, das ich uns zur Verfiiguriig.s8b konnen wir zu-
Kartenausschnltt der Lenaabend speisen. Nach dem Essen spile wir uns imi@arso kalten Was-

ser der Lena die Hande. Dann setzen wir uns ine.Acih warte, warte eine viertel Stunde, warte eine
halbe Stunde, der Fahrer sitzt hinter dem Steuesvirde er meditieren. Vor uns tut sich nichts,
aber hinter uns wéchst die Schlange der Autosiaht nur PKWs sind es auch LKWSs.Also scheint es
hier tatsachlich eine Fahrstation zu sein, dochSahiff kann ich nicht erkennen. Ich steige noch
einmal aus dem Auto auch um mich zu erleichterrsatee ich, dal? eine ganze Menge Leute, die mit
den Autos gekommen sind in einfach&chlafsacken oder Decken sich zur Ruhe unter die
Uferbiische gelegt haben und schlafen. Ein oder Zelée kann ich in gewissem Abstand auch erken-
nen. In Frieden kehre ich zu unserem Auto zurtick.

Es wird Mitternacht, der Himmel hat aufgeklart,tkiat es im Auto geworden. Ich versuche meinen
Fahrer, der wie bei einer kurzen Fahrtunterbrechemgpannt hinter dem Lenkrad sitzt zu fragen,
wann es weiter gehen wird. Er antwortet nicht, sondyibt mir zu verstehen, jetzt nicht. Weil ich
inzwischen sehr friere, mir kommt es mir so vos, s#i es drauf3en bald so kalt, daf? die Lena gafrier
konnte (was naturlich falsch ist), deshalb tberlege wie ich es mir angenehmer machen kann. Und

13 tatsachlich ist es hier gelungen eine Kartoffetarziichten, die eine kurze Wachstumsphase benétige
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so komme ich auf die Idee aus meinem Rucksack dblafSack zu holen. Das ist leicht getan, denn
er steckt auf der Hinterbank falschrum, so dalRSiiafsack oben raus hangt. Ihn mache ich ab und
mihevoll steige ich in der Enge des Autos in deokSMein Fahrer dreht sich um, greift wie im
Schlaf nach einer Kolter, die neben dem Rucksadkdau hinteren Bank liegt, deckt sich zu und
schlaft ein. Bei mir dauert es auch nicht mehr ¢éardp schlafe ich in meinem warmen und kusche-
ligen Sack ein. Es ist auch gar nicht so unbeqaem ich habe die Riickenlehne meines Sitzes etwas
nach hinten geneigt, so daf3 ich leidlich gestreok&chlafsack stecke. meine Mutze ziehe ich in die
Stirn, mit dem Schal packe ich meinen Kopf ein dadn wird es auch fir mididacht.

Wetter 08 12 16 20

04 053/5 06 regnerisch und kalt gefahren ca 400 km Auto
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