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2018 gehalten, wurde diese schriftlichen Ausfithrung um 1/4 verlédngert und vertieft und
mit Landkarten angereichert. Der Lichtbildervortrag benutzt altes Fotomaterial, um die
Atmosphidre der "alten Seidenstrale" lebendig erscheinen zu lassen und umso die
Veranderungen mit der Planung der Neuen Seidenstralle zu verdeutlichen. Bis-weilen
wurden auf Bilder vom Internet oder Reproduktionen aus Biichern eingesetzt.

Der Vortrag

000 ist ein Versuch den ungeheuer komplexen wirtschaftspolitischen Prozess zwischen
Ostasien und Westeuropa darzustellen. Dabei bemiihe ich mich die ungewodhnliche
Topographie in Zentralasien sichtbar zu machen, die eine natiirliche Barriere ist. Au3er
der Topographie werden historische Entwicklungen aufgezeigt, die das gegenwiértige
Agieren der Staaten, bzw. ihrer Regierungen erkldren helfen. Mehr als 10 Mal bereiste
ich Zentralasien bzw. den Raum der alten Seidenstralle und beob-achtete fasziniert die
Verianderungen. Ein Grofiteil des Bildmaterials sind ehemalige Dia, die ich gescannt
habe. Fiir aktuelle Vergleiche habe ich Bilder aus dem Internet eingefiigt
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Vor knapp 20 Jahren (1999) vagabundierte ich auf eigene Faust von Peking via Xian
nach Khasgar und weiter nach Islamabad. Als ich damals iiber meine Erfahrungen von
der Alten Seidenstrafie berichtete, benutzte ich obiges Bild als Titelbild. Inzwischen
ist die Digitalisierung auch bei mir angekommen und die Welt hat sich veréndert, auch
beziiglich der Seidenstra3e, dariiber mochte ich berichten:

Zur Zeit (Anfang 2018) ist das Thema "Neue Seidenstrafie" sehr aktuell, weshalb ich
in einer akademischen Studentengruppe den Vortrag plante. Zunichst stelle ich die
"Alte Seidenstralle", bzw die landschaftlichen Elemente vor, durch die die Neue
Seidenstralle gebaut werden soll. AnschlieBend versuchte ich die kiinftigen Konse-
quenzen fiir Europa zu verdeutlichen.

' g e >zt i N S
Der Verlauf der Neuen Seidenstral3e orientiert sich an der historischen Seidenstrafie,
ihr Verlauf wurde und wird durch die gewaltigen Gebirge vorgegeben. Sie fiihrte von
Ostasien nach Osteuropa und ist legendar. Auf der Karte ist sie gelb eingezeichnet und
mehr als 10000 km lang. Die rot eingezeichneten Orte waren bedeutende Karawa-

nenstidte.
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Bei den Vorbereitungen schaute ich erst einmal auf die Landkarte in meiner Toilette.
Auf einer Weltkarte habe ich alle Orte mit farbigen Nadeln markiert, wo ich irgend-
wann einmal fotografiert hatte und sah, da gibt es Einiges zu berichten.

Auf einer anderen Karte habe ich die Reiserouten eingetragen. Dabei fillt auf, die
meisten Reisen in Zentralasien unternahm ich in den frithen 90er Jahren, unmittelbar

nach dem Zusammenbruch des Ostblocks. Viele meiner Routen fithrten iiber Abschnitte
der historischen Seidenstrafie.
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Damals fotografierte ich noch analog, zusammen wurden es ca 100000 Dia weltweit,
die meisten sind gerahmt und in meinem Dia-Zimmer archiviert. Die grauen und
gelben Fliachen geben Journale wider, in denen sie iibersichtlich deponiert sind.

Ich gliedere meinen Vortrag in 5 Teile:

1. Erscheinungen der historischen und der Neuen Seidenstral3e,

2 Die Geschichte Chinas und die Bedeutung Pekings mit der einst Verbotenen Stadkt.

3 die klassischen Oasenstidte der Seidenstral3e in Zentralasien,

4 Erlebnisse beim Erkunden der Hochgebirge und beim Bereisen dieser Orte.

5. Und schlieBlich Perspektiven der Neuen Seidenstralle, Herausforderung fiir Europa.

Schon als Kind haben mich die abenteuerlichen Reisen von Marco Polo fasziniert und
auf seinen Spuren wollte ich gerne mal reisen. Marco Polo war ein venezianischer

4
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Héndler und Entdecker, der besonders mit Berichten {iber seinen langjéhrigen
Aufenthalt in China bekannt wurde. 1260 brach er 17-jihrig als Begleiter seines Onkels
aus Venedig auf und erst 20 Jahre spéter machte er sich mit Schiffen auf den Weg
zuriick in seine Heimat. In der Zwischenzeit bereiste Marco Polo ganz Ostasien und
hielt seine Beobachtungen schriftlich fest, sie galten als phantastisch und wurden
legendér. (Internet)

Seine Erfahrungen schlageh sich auch in meinem historischen Atlas von ca 1620
nieder. Deutlich zu erkennen die groBen Fliisse und wichtigen Stadte Zentralasiens. Wir
sehen deutlich, Zentralasien ist nicht leer.

=
1961 machte ich mich mit dem Fahrrad auf, die ‘Seidenstraﬁ‘e kenﬁen zu lernen.
Schwach zu erkennen im Hintergrund der legendire Berg Ararat. Zugegeben, ich bin
auf dem Weg ans Kaspische Meer nicht alles geradelt, sondern auch mit Bus und Bahn

gefahren, dennoch wurde die Reise nach Osten ein grofes und anstrengendes
Abenteuer.
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Dabel kam 1ch auch durch das "Wllde Kurdlstan” das mir aus den Karl May-Buchern
vertraut war. Archaisch wirkten die Dorfer, grandios die Landschaft, gastfreundlich

waren die Menschen. Hier bin ich auf den Spuren von Marco Polo.

010
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Eigentlich wollte ich bis Afghanistan, doch das war zu weit. Die Dacher von Teheran
mit den markanten Liiftertiirmen beeindruckten mich. Ich spiirte den Geist der aben-
teuerlichen Reisen, wie ihn die Forscher vor mehr als 100 Jahren auch empfunden haben
mussen.
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Auf dem Riickweg machte ich Station in Aleppo, einst wichtige Staion auf der
Seidenstral3e, heute eine Geisterstadt, hier im beriihmten Basar kaufte ich mir einen
neuen Topf um mir mein tégliches Essen zu kochen. Aleppo war lange Kontaktstitte
zwischen Orient und Occident. Weil inzwischen mein Fahrrad kaputt war, fuhr ich mit

Dolmushs, den allgegenwirtigen Sammeltaxis weiter.

po——

8% | Inzwischen waren meine Klamotten aufge
braucht und in Damaskus kleidete ich mic
|| neu ein. So fiel ich nicht mehr sofort al
Fremder auf.

Aufdem Weg von Jerusalem, das damals noc
jordanisch war, pilgerte ich nachts nac
Betlehem, wurde verhaftet und er- reicht
diese Geburtsstadt Jesu nie.

Als ich die Stadt 1/4 Jh wieder besuchte, hatt
sich die Welt veriandert und Israel hatt
Jerusalem iibernommen.
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Meine ersten groen Reise nach Studium und
Familiengriindung unternahm ich 1974 nach
| Thailand, 1975 auch nach Taiwan, wo das Bild
her stammt. Weder von Hongkong noch Macao
gelang es mir nach Rot-China eingelassen zu
werden, hilflos stand ich an der Griinen Grenze.
Damals war die Volksrepublik noch hermetisch
.| verschlossen.

Ab 1970 wurde der Jumbo eingesetzt und
damit das bisher sehr teure Fliegen fiir
unsereinen bezahlbar. Ab 1980 begann die
Volksrepublik China sich langsam Frem-den
gegeniiber zu 6ffnen.

1987 hatten sich die Einreisebedingungen fiir die VRC verdndert und iiber Hongkong
reiste ich ein und vagabundierte staunend durch ein Land, das sich gerade von der Mao-
Tyrannei erholte. Zwar waren nur wenige Stddte fiir Touristen frei gegeben, aber das
storte mich nicht und ich fuhr hin, wohin ich wollte, dabei sah ich ein Land, wie ich es
aus den Biichern kannte, ein riickstindiges Agrarland. Ich zeige jetzt einige Bilder
um den enormen Wandel in dieser Gesellschaft zu demonstrieren.
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Damals war China kaum motorisiert, seine Menschen aber vollerer Tatendrang und
suchten nach den starren Jahren Maos neue Lebenschance. Es sind Bilder aus einer
Transformationsgesellschaft, also einer Gesellschaft im Umbruch mit ihren
Kontrasten: reich und arm, entwickelt und unterentwickelt, modern und archaisch.

& Tl

s
Wie die Kulis arbeiteten die Lohnarbeiter, denn Autos gab es kaum. Ich erlebte eine
anarchische friihkapitalistische Welt im sozialen Umbruch. Mit Geld lieB3 sich fast alles
kaufen.
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Bei meinen Reisen durch Zentralasien lernte ich Menschen kennen, die immer noch so
lebten, wie ihre Vorfahren, z.B. diese Mongolen. Den rechten Knaben nannte ich
Winnetou, wir ritten tagelang durch die kaum besiedelte Landschaft Zentralasiens. Ich
fiihlte mich mit meiner weiflen Haarpracht wie Old Shurehand. Mehrere Tage reisten

wir durch die groBartige Landschatft, tibernachteten in Kldstern oder wohnten bei den
Nomaden in ihren Jurten.

018

Mehrmals befuhr ich auch die gro3en Fliisse, z.B. den Perlflufl oder den Jang-the-kiang,
die Lebensader Chinas. Dieses Bild stammt allerdings vom legendédren Kaiser-kanal.
Noch fahrt man mit Wind. Kanal und Flul} sind Teile der alten Seidenstral3e, sic kennen
zu lernen war mein Traum.

10
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JIND KOETUR

Heute ist der Name Seidenstral3e auch
Synonym fiir Weitldufigkeit und Aben-
teuer, zahlreiche Biicher berichten davon.
Der Name ist neu. Erst 1877 verwendete sie
der Geograph und Forscher Ferdinand Frei-
herr von Richthofen den Begriff "Seiden-
strasse" und gab er dem antiken Wege-
Geflecht in dem ersten Band seines fiinf-
béandigen geografischen Werkes "China"
diesen Namen. Er schrieb: "Seidenstrafsen
sind Strassen, welche der Seidenhandel
nahm."

Das deutsche Wort Seidenstralle wurde in
viele Sprachen der Erde iibersetzt, sogar ins
Chinesische. Der englische Name ist Silk-
Road, der Chinesische: Sichou zhi Lu. In
China wird die Neue Seidenstral3e auch
OBOR, ein Giirtel, eine Strafle genannt.

Die schon seit 2000 Jahren benutzten Ver-
kehrswege zwischen China und Europa
begannen in der einstigen Haupt- und Kai-
serstadt Xi an. Ihr Wahrzeichen ist die
GroBle Wildgans-Pagode. Sie stammt aus
der Friihzeit des chinesischen Buddhismus
im 7.Jh.

Xi’an besitzt eine nahezu vollstindig erhal
tene Stadtmauer und ist immer eine Reise
wert, denn in dieser Stadt spiirt der Fremde
eher als in den groBen Metropolen am
Rande Chinas die groBartige Geschichte
eines uralten Kulturlandes.

11
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Die politisch Verantwortlichen im modernen China versuchen diese alten Handels-
routen zu sichern und auszubauen um sie leistungsstdrker zu machen. Dazu erstellt der
Staat China eine beeindruckende Strategie. Diese kennen zu lernen ist der Auftrag des
Vortrags. Dabei wird von den Planern bewuBt die historische Schiene benutzt, denn die
Chinesen sind wieder geschichtsbewuft. (Internet)

022
Railway map of China PN
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Damit wir uns im Folgenden leichter orientieren konnen, diese kombinierte Karte:

12
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Der violette Kreis fafit den dichtbesiedelten und wirtschaftlich bedeutenden Teil Chinas
zusammen, das eigentliche Reich der Mitte. In ihm leben ca70% der Bevdlkerung. 5
der 8 wichtigste Stddte liegen an der Peripherie des Kreises: Peking, Shanghai,
Hongkong, Chengdu und Landzou. Jede Stadt hat mindestens 5 Mill Einwohner.
Grundlage des Verkehrsausbaus ist das vorhandene Schienennetz. Es zeigt deutlich den
Schwerpunkt im Ostlichen China, aber 2 Trassen fiihren weit nach Westen, einmal die
nordliche Trasse nach Urumschi und von dort nach Kasachstan und Zentralasien,
stidlich davon die Trasse nach Kashgar. Der siidliche Zweig ist die neue Verbindung
nach Lhasa, sie soll spéter nach Indien ausgebaut werden. Die rot markierten Strecken
bin ich entlang, gefahren, blau sind die Wasserwege, auf denen ich schipperte.

- ' e ‘ P ¢ VL sl ea
In den 80er und 90er Jahren war die wichtigste Traktion "Dampf", fiir mich als
Eisenbahnfan ein Leckerbissen. Die Schwierigkeiten des Ausbaus des Eisenbahn-
netzes ergaben sich einerseits aus der Topographie mit himmelhohen Gebirgen und
gewaltigen Stromen, anderseits aus der Geschichte. Historische Hypotheken, ergaben
sich aus ErschlieBungsstrategien, die wichtigsten Produktionsstitten nach europii-
schen Bediirfnissen zu schaffen, Europder bauten im eigenen Interesse die Strecken aus,
verbanden ihre Netze auch nur unzureichend miteinander. Sie verkniipften die
Rohstoffvorkommen mit Hifen, fiir die sie Konzessionen erzwungen hatten. Viele
Strecken waren Schmalspurbahnen. Deshalb war es notwendig nach dem Biirgerkrieg
Mitte des 20. Jhs die Teilnetze aufeinander abzustimmen.

13
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Inzwischen wurden die Dampftraktionen von leistunsstarken Diesellokomotiven
abgeldst. Das chinesische Bahnnetz ist mit 150000 Km Lange das zweitgroBte nach den
USA, aber viel effizienter, wie ich zeigen werde. (Internet)

Seit 2000 wird das chinesische Bahnnetz systematisch elektrifiziert und inzwischen
werden fast 50% der Bahnstrecken umweltfreundlich mit Strom betrieben. Dabei
wurden auch viele neue Trassen angelegt. Das Know-How wurde und wird weit-gehend
aus Europa importiert. (Internet)

14
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China hat ei ausgezeichnetes Schnellbahnsysem, in Einzelfillen werde Geschin-
digkeiten von 350 km/h erreicht. Strecken, fiir die ich vor 30 Jahren Tage bendtigte,
werden heute in Stunden bewiltigt. Damit iiberholt China Europa.

027

Weil weder Umweltverbdnde noch Biirgerinitiativen bei der Trassenplanung Ein-
spruchsmoglichkeiten haben, wurden Projekte in China verwirklicht, die in Deutsch-
land in der Planung stecken blieben, wie die inzwischen beriihmte Magnetschwebe-
bahn in Schang-hai. (Internet)

15
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Wie notendig es war das Bahnnetz auszubauen, zeigen Bilder der damaligen
StraBlensituation in den Gebirgen. Hoffnungslos waren bei Beginn der "technischen

Revolution" Ende der 80er Jahre vor allem die neuen Fernstraf3en iiberlastet, wie hier
in der Ndhe von Lanz-hou.

029
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uh wenn die chnesiche Regierung au den Ausbau von Bahn und Straf3e gesetzt hat,
es wird fiir die Langstrecken der Flugverkehr ausgebaut, immerhin sind es von
Shanghai bis Kashgar ca 4000 Kilometer. Zur Zeit wird in Peking der Flughafen

"Beijing Capital" fiir 120 Mill Fluggéste fertig. (nach Atlanta der grofite der Welt)
(Internet)

16



Und im Unterschied zu Berlin wurde er in recht kurzer Zeit fertig. Von den 10 gréfiten
Flughidfen der Welt sind 3 in China und 3 in den USA. Es 146t sich mit Recht die
Metapher vom erwachenden Riesen verwenden, technisch wie wirtschaftlich. (Inter)

031
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Ich habe einmal die beiden Wirtschaftsraume aufgezeigt, die mittels Neue Seiden-
stral3e miteinander verbunden werden sollen: China und die EU, dazwischen gibt es 2
ausgebaute Bahnstrecken, ndmlich die gelb eingezeichnete Transsib, die sowohl durch
die Mandschurei, als auch die Mongolei mit China angebunden wurde. In Griin
gezeichnet ist die neue ausgebaute (meist aber einspurige) Kasachstanstrecke. Beide bin
ich schon gefahren und werde davon nachher Bilder zeigen.

In dieser weiter entwickelten Graphik wurde neben den beiden Magistralen die von
thnen ausgehende Nebenverbindungen eingezeichnet, die z.T. bestehen, z.T. aber erst
geplant sind. Schwarz sind die wichtigsten Aktivraume Eurasiens, mit denen China
zusammen arbeiten mochte. Diese blauen und schwarzen Kreise stellen (neben der
USA) die wichtigsten Wirtschaftsraume Eurasiens dar. Hier leben 6,5 Mrd Menschen.

18
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Wirtschafiskorridore

S Neua Seidensirate
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Diese "offizielle Karte" zeigt von China nach Europa fiihrende Verkehrswege Die bei
mir gelb und die rot eingezeichneten Strecken sind hier ros€, daneben die Zubringer.
Die roten Linien machen deutlich, dal es sich bei der Neuen Seidenstral3e nicht nur um
eine Strecke, sondern um ein Netz handelt. Gut erkennbar auch die blau gestrichenen
Linien, die die erginzenden Wasserwege zeigen, dazu die ErschlieBung Siidasiens und
Ostafrikas. (Internet)
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Diese im Internet weit verbreitete Karte macht die geplanten Zugéinge zu den Hafen-

anlagen in Siid- und Siidost-Asien noch deutlicher. Beachtlich der Karakorum-High-

way, den wir uns spdter noch genauer anschauen wollen. Ebenso die Bahnstrecke von
19
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Héifen unter chinesischer Fibrut



Stidchina zu einem der bedeutendsten Hiafen der Welt, nach Singapur und die imposante
Burmastra3e nach Indien. (Internet).

> DIE WELTLANDBRUCKE

Die wichtigsten Verbindungen und Korridore

Die 6 Seidenstrassenkorridore Andere Projekte und Korridore

A Die Eurasische Landbricke 1) Der Beringstralentunnel ) Der Kra-Kanal 12) Der Gibraltartunned

B. Der Zentralasiatische Komidor 2) Das Begjing-Tianjin-Hebei- 7} Die Bricke dber die MalakkastraBe 13) Der Pirbus-Hafen mit Eisenbahn-
C. Der Sidostasien-Kemidor Megalopalis-Projekt 8) Die Briicke Uber die SundastraBe verbindung nach Budapest

D. Der China-Indien-Korridor (BGIM) 3) Dée Pertflussdeita-Wirtschaftszone 8} Der Tschadsea mit neuem Zuflusskanal 14) Dar Mikar:

E. Der China-Pakistan-Wirschaftskorridor 4) Der Bohaitunnel 10} Die Suezkanal-Industriezone 15) Die Eisenbahn Gber die Darien-Lk
F. Der Ché i 5) lapan-Si 11} Die halen-Tunesien-Verbindung

Nach vielen Jahren der vollkommener Abschottung wurde Mitte der 80er Jahre Chinas
Offnung zur Welt ein zentrales politisches Thema. Entsprechend wurde in dem Ein-
Parteienstaat die Abgeordneten eingestimmt und dann die Bevolkerung einbezo-gen.
Anfang des 21 Jhs startete China eine Wirtschafts-Offensive und wie wir erkennen
konnen, wurde ein globales Netz erstellt, von dem die Seidenstrafle nur ein Teil ist.
(Internet)
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Chinas Adressaten sind aber nicht nur die Européer, sondern auch die Nachbarstaaten.

Vor allem versucht China die Dominanz der USA zuriick zu dringen und mit Staaten

20



der zweiten Liga zu kooperieren. Hier Vertreter der BRIC-Staaten, also Brasilien,
Indien, RuBland, China und Siidafrika. (Internet)

037 i | Um die chinesische Mentalitit zu ver-stehen,
scheint es mir sinnvoll erst einmal die
Geschichte des Reiches der Mitte grob zu
skizzieren:

Das Dorf Banpo zwischen Xi'an und dem
Hoang-ho gelegen, war in der Zeit von 4800
bis 3600 v. Chr. besiedelt. Zeitlich gesehen
gehort es zur jungsteinzeitlichen Yang-shao-
Kultur. Die Gesellschaft war matriarcha-lisct
organisiert.

Figur in dem historischen Museum von Bang
Po. Die heutige chinesische Bevolkerung
bezieht sich linear auf diese alte Kultur und
hat deshalb uralte kulturelle Wurzeln.

038

Im Sozialgefiige Banpos scheint es keine strikte Rangordnung gegeben zu haben.
Damals wurden bereits Pflanzenfasern und Tierhaare zu Webfiden versponnen und
auch Web-stitten wurden gefunden. KeramikgefiBle weisen geometrische Muster,
einfache Schrift-zeichen, aber auch kiinstlerische Abbildungen von menschlichen
Gesichtern und Tieren wie Fischen und Hirschen auf. China hélt sich fiir den &dltesten
Kulturstaaten der Welt.

21
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Als erstes Kaiserreich gilt die Dynastie Xia zwischen 2200 - 1800 vor Christus, also
als im Orient Sumerer, Babylonier, Assyrer, Hethiter und Perser Konigreiche bildeten,
aber von ihnen sind nur Sagen und Ruinen geblieben. China hingegen versteht sich in
der Tradition von Xia oder dem folgenden Reich von Shang und Zhou. China hat
demnach eine mehr als 4000-jéhrige Staatstradition.

1974 entdeckten in Zentralchina Bauern beim Bau eines Brunnens die Terrakotta-
Armee, eine der groflten archdologischen Sensationen des vergangenen Jahrhunderts.
Nach weiteren Ausgrabungen stellte sich heraus, da3 sich im Erdreich Tausende von
Tonkriegern und Tonpferden befinden, welche zur Grabanlage des Kaisers Qin Shi
Huang Di gehoren. Der Grabhiigel selbst ist heute noch unberiihrt. Chinesische Arché-
ologen werden ihn 6ffnen, wenn das bisher ausgegrabene Material untersucht wurde, es

gibt keine FEile.
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Qin Shi Huang Di” — der erste (Gesamt-) Kaiser Chinas - wurde bereits im Alter von
13 Jahren (246 v.Chr.) zum Konig des Staates Qin gemacht. 25 Jahre spéter (221 v.
Chr.) eroberte er sechs Nachbarldnder und vereinte China zum ersten Mal in der Ge-
schichte. Kurz nach seiner Thronbesteigung liel er mit dem Bau seiner Grabstitte be-
ginnen, die von einer Armee lebensgro3er Tonsoldaten geschiitzt werden sollte, um ihn
nach seinem Tode zu verteidigen: die Terrakotta-Armee. Mehr als 700.000
Zwangsarbeiter wurden eingesetzt, die 36 Jahre am Bau der Grabstitte und der
Herstellung der tiber (bisher ausgegrabenen) 7.000 Soldaten umfassenden Terrakotta-
Armee arbeiteten. Zu den Errungenschaften des Kaisers Qin Shi Huang Di gehoren
unter anderem die Vereinheitlichung der chinesischen Schrift sowie die Standardi-
sierung des Wahrungs- und Messsystems.
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Die Terrakotta- Armee aus der dama-
ligen Qin-Dynastie besteht aus liber
7000 lebensgrofen Ful3- und Reitsol-
daten sowie Pferden, Kriegswagen und
Waffen. Beindruckenderweise wurden
alle Tonfiguren in Lebensgrofle und
detailgetreu mit individuellen Gesichts-
ziigen gestaltet. Offen bleibt aber immer
noch die Frage, wurden die Figuren mit
Modeln geformt oder wurden die Figuren
frei gestaltet, beziechungsweise wurden
sie lebenden Soldaten von damals nach-
gebildet. Heutige Wissenschaftler
vertreten die Theorie, daf3 diese genaue
Abbildung der Figuren damals nur mit
realen Personen moglich war.
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Als in den folgenden Jahrhunderten skytische und mongolische Vélker aus dem

Norden das Reich immer wieder angegriffen und die Peripherie pliinderten, lieBen die
Kaiser ab 500 v.Chr. die GroBBe Mauer bauen. Die wichtigsten Baumafnahmen fanden
um ca 200 n.Chr. statt.

044

Der chinesische Name 10.000 Li lange Mauer beinhaltet eine Langenangabe. Ein Li
entspricht 500 m, 10.000 Li sind daher 5.000 km. Der Ausdruck Li ist jedoch nicht
wort-lich zu verstehen; die Zahl 10.000 steht im Chinesischen fiir Unendlichkeit bzw.
eine unzdhlbare Menge. Daher bedeutet der Ausdruck etwa unvorstellbar lange Mauer.
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Inzwischen ist die Grof3e Mauer eine der grof3ten touristischen Attraktionen Chinas
und wird als eines der wichtigsten Baumafnahmen zum Schutz gegen fremde Ero-berer
gewiirdigt. Vergleiche die beiden Bilder 1987 und ca 2017, eine Volkerwander-ung
scheint angekommen zu sein. (Internet)

ISP m\’a}—*’lx*%ﬂ‘;: G : SR - A
Im Laufe der folgenden Jahrhunderte wurde das System der Mauer immer weiter
ergdnzt und zu einem méchtigen Bollwerk ausgebaut, das aber eben sowenig wie der
viel kleinere Limes keinen endgiiltigen Schutz bot. In regelméfBigen Abstdnden wurden
kasteldhnliche Tiirme errichtet, die Mauerkrone war breit genug, dal 5 bewaf-fnete
Reiter nebeneinander Platz fanden.
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Insgesamt sollen tliber die Jahrhunderte hinweg gar mehr als 21 000 Mauerkilometer
er-richtet worden sein. Nur 8 % sind noch intakt, wihrend sich 75 % in einem schlechten
Zustand befinden. Zum Teil sind nur noch die Fundamente vorhanden. Also die Grof3e
Mauer ist nicht iiberall erhalten geblieben, wie dieses Internetbild zeigt. (Internet)
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Die Groflen Mauer wurde wihrend der Ming-Dynastie (1368—1644) ausgebaut und
erhielt damals ihren heutigen Verlauf, zu einer Zeit als die Bedrohung durch die
nordlich lebenden Mongolen besonders staatsgefihrdend wurde. Allein von den
eingezeichneten Abschnitten sind ca 8% intakt. Diese erhaltenen Mauern sind auch Ziel
der nationalen und internationalen Besucher. (Internet)
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Einen Teil der Strecke bin ich parallel auf dem Fahrrad abgefahren. der Kilometerstein
weist auf die heutige Hauptstadt Peking hin, fast 3000 Kilometer.

An ihrem westlichen Ende liegt die Stadt Jiayuguan. Thr Name stammt von dem Pass
Jiayu-Pass und bildet die duBerste grofe Festung des kaiserlichen Chinas gegen
Angriffe aus Westen sowie einen der wichtigsten Kontrollposten auf der Seidenstral3e
und war seitdem als ,,JImposantester Pass unter dem Himmel* bekannt und stellt in den
Augen des chinesischen Kaisers auch das Ende der ,zivilisierten Welt* -damit des

Reiches der Mitte- dar.
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Durch dieses Tor mufiten alle Karawanen und alle gehandelten Giiter. Jenseits von hier
existierten nur die Ddmonen und die Barbaren aus der Wiiste und Zentralasiens. Erbaut
wurde der Jiayuguan-Pass 1372. Heute ist er ein touristisches Highlight bei dem
Besuch des historischen Chinas.

1
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